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1 Einleitung

Gehen ist die urspriinglichste Form der Fortbe- Stadten und Gemeinden zu erHien. Gleichwohl

wegung: Einfach, umwelt- und sozialvertraglich, wurde der FuRverkehr von der Stadtund Ver-

zudem gesund. Die fuBgéngerfreundliche Gestal-  kehrsplanung in den vergangenen Jahrzehnten

tung von StraRen und Platzen ist eine wichtige oft vernachl a@assi-\year kuenhdr lalan -+ So
Voraussetzung, um die Aufenthaltsund Lebens- genommen.

qualitét sowie die Sicherheit fur alle Menschen in

Mit den FuRBverkehrsChecks wollen das Land Nordrhelestfalen und das Zukunftsnetz MobilitaR\WV die
Kommunen ermuntern, vor Ort die Situation fir Ful? Gehendeu verbesserngiessoll einen Prozess zur
systematischen Forderung des FulRverkehrs auslésen und letatbdtei helfenginen Beitrag zur Verkehrs-
wende zu leistenim zweiten Jahr der Fuferkehrs Checks NRW ist das Interesse der Kommunen deutlich
gestiegen.

So konnte sich aus 41 Bewerbenden Krefeld als eine von zwolf geférderten Kommunen durchsetzen. In Be-
gleitung der Planersocietét hat Krefeld den Schwerpunkt in der Innenstadt und dem Stadtteil Uerdingen auf
die Barrierefreiheit, das sichere Queren und digehthaltsqualitéat gelegt. Gemeinsam wurde im Rahmen

von vier VorOrt Terminen eine Bestandsanalyse sowie vier Beteiligungsveranstaltungen durchgefuhrt.
Vorab legte die Verwaltung gemeinsam mit dem Planungsbiro die Schwerpunktraume fest und bereiteten
den FuRverkehrsCheck vonwvahrend dedffentlichen AuftakiWorkshog am 24.08.2021 wurde eine Ein-
fuhrung in die FuBverkehrsférderung gegeben und gemeinsam mit den 27 Teilnehmenden Problempunkte
und mdgliche Routen fur die Begehungen diskutiert. AnschlieRemdién am 16. September sowie am 28.
September 2021 die Begehungender Krefelder Innenstadind im Stadtteil Uerdingen statt. Die eruierten
Handlungsfelder und mdgliche Malinahmen zur Starkung des FuR3verkehrs vor Ort wurden in dem offentli-
chen AbschlussMorkshop am 03. November gemeinsam mit den 30 Teilnehmenden diskutiert

Abbildungl: Ablauf der FuRBverkehr€hecks NRW 2021
00 0

Qo coo 9

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Workshop

Quelle:Planersocietat

Ziel des FulRverkehr€hecks irkrefeldist es, sichere und attraktive Fulverbindungen zu schaffen. Die Ful3-
verkehrs Checks sollen zugleich ein Bewusstsein fir die Bedeutung des Fu3verkehrs bei Politik, Verwaltung
und Offentlichkeit schaffen. Zudem sollten sie auch die Belavm@Mobilitats und Seheingeschrénkteals
besonders sensible Gruppén den Fokus riicken. Das wurde zum Beispiel kegi\Wahl der Routennd dem
geladenen Teilnehmerkrelsesonders beriicksichtigt.
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2 Analyse

Die Krefdder Innenstadt und der Stadtteil Uer- besitzt im Norden das groR3te Industrie und Ge-
dingen standen im Fokus des FulRverkehrs werbegebiet der Stadt Aufgrund seiner friheren
ChecksDie Innenstadtist einer der bevolke- Eigenstandigkeit besitzt ef gemessen an seiner
rungsstarksten Stadtteile Krefelds, verfugt tber Grol3e verhaltnismafig vielestadtische Einrich-
ein Geflecht an Infrastrukturen Wohngebieten tungen wie Schulengin Krankenhaus Einzelhan-
und Gewerbe Der Stadtteil Uerdingengehort delsgeschéafteund Nahversorger Gastronomie
ebenso zu den gréReren Stadtteilend liegt und einen Wochenmarksowie den Sitz der

rund 5 Kilometer 6stlich des Stadtzentrumsund Stadtverwaltung.

Der ModalSplit der StadKrefeldspiegelt die Notwendigkeider Fuldverkehrsforderungu Teilen wi-
der. In NordrheinWestfalen werden 22 aller Wege zu Ful3 zurlickgelegt, kmefeldsind es lediglich
15% (Stand2017. Das Potenzial der kurzen Weghe einfach zu FuR zu bewaéltigen sindt gegeben
Wege im Binnenverkehfrefelds mit einer Lange von bis zuKm werden bereits z62 % zu Fuld zu-
rickgelegt.Hingegenwerden Wege von bis zukn nur noch zw26 % zu FulR bewaltig

Abbildung?2: Erreichbarkeit im FuB3verkehr in der Krefelder Innenstadt

Bezirksspotianiage,

35910_ al

Legende

! HbF, Krefeld

Erreichbarkeitsstufen

erreichbar in ca. 2 Minuten
erreichbar in ca. 4 Minuten
erreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuten
erreichbar in ca. 12 Minuten
8 erreichbar in ca. 14 Minuten
erreichbar in ca. 16 Minuten
erreichbar in ¢a. 18 Minuten

Z

; % Beleks‘s'pé}(:anlage
Jortanlage: 0 ™\ 4
N 'l ..4:';.’\. iametra®e %IM Stadtpark - -Fischeln

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

Den FullverkehiCheck siehKrefeldals Anstol3, denFulRverkehr nachhaltig zu foérdern und eine Sensi-
bilisierung fur zu Ful? Gehende bei den Birgerinnen und Blrgern sdefi&erwaltung und Politik zu
erzielen(vgl. Mobilitdtsbefragung zum werktaglichen Verkehrsverhalten 2(@8tadtKrefeld2017.
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Die Innenstadt besitzt aufgrund der flachen Topographie und der kompakten Siedlungsstruktur gute
Voraussetzungen fir den FulRverkelie inAbbildung 2dargestellten Isochronen lassen gut erkennen,
dass innerhalb von wenigen Minutenele Zieleim Stadttel fuRlaufig zu erreichen sindgine Gehmi-

nute entsprichtdabei durchschnittlich ungefahr 90, abhangig von der Personengrupp®ie Ful3gan-
gerzone, die Schulen, das Seniorenheim und der Hauptbahnhof als Quelle und Ziel von Verkehren lie-
gen in fuBlaufiger Nak zueinanderDeutlich wird auch, dass besonders eigenstéandige FulRwege die
Erreichbarkeit wesentlich verbesserirknen

Insgesamt vird ein dichtes Netz aus Gehwegen und eigenstandigen FuBwegen angeboten, wobei die
Flachen des FuRverkehrs im Bestand teitgy sind.Insbesonderalie Parallelstraen zur Ful3ganger-
zone sowie diaNVegeverbindungeriber den Ostwall zeigeRinschrankungen der Barrierefreiheit durch
fehlende oder unzureichendimensionierteGehwegbreitersowie fehlenda Querungshilfen und Ab-
senkunge und taktile Elemente. Bei der Begehung sind auRerdem st&kerneigungn, Stolperfallen
und fir zu Fuld Gehende unfreundliche Wartend Grlinzeitersowie einemangelhaftebarrierefreie
Gestaltungn den Wohnstral3emegativ aufgefallenHaufigsind auch lichtsignalanlagen nicht nach
barrierefreien Standards ausgebaut.

Die Aufenthaltsqualitat variiert in den unterschiedlichen Raurzem Teil sehrVerbesserungswiirdig

sindin dieser Hinsicht u.&leine Platzflachen innerhalb des Stadtgebistswiedie Grinflache sudlich

des Hauptbahnhofs Mi t dem st adt e bNeuwbauiMobiligitsHubMeOtundeagestal- b #
tung WillyBrandtP | at z i liregeKPlandingeh fiirldiesen Bereich bereits vor, die auch Belange
der FulRverkehrsforderungnd Verweilquatét berticksichtigenDer Ostwall bietet groRes Potential fur

eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat, welche besonders durch die Starkung des FulRverkehrs erreicht
werden kannDiese Bereiche unihre Wegeverbindungen sind aufgrund der fu3laufigen N&tuen

Bahnhof sowie der zentralen Lageesonders an die Bedurfnisse van Ful3 Gehendeanzupassen.

Auch kitisch zu betrachten sindlie Wegeverbindungen von Einrichtungen wie Schulen und Senioren-
heimen So kommt es beispielweise an der Schwertstral3e oder deiidviaenstralle, welche stark von

den Schilerinnen und Schilern sowie der Anwohnerinnen und Anwohnern der Wohngebiete frequen-
tiert werden, zu Problemen zwischen dem FuBnd KfzVerkehr (ruhend wie flieRend). Auf der Pe-
tersstrafl’e werden aufgrund der geringeBreite der Wege, Konflikte zwischen zu Ful3 Gehenden sowie
Rad und KfzFahrenden sichtbar.
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Auch Uerdingen als weiterer untersuchter Stadtteil bringt aufgrund der flachen Topographie und der
kompakten Siedlungsstruktur gute Voraussetzungen fun dri3verkehr mit siciNeben grof3en Antei-

len von Wohngebieten stellt Uerdingen deantralen Anlaufpunkt fiir wichtige infrastrukturelle Ein-
richtungen und zentrale Funktionewie auch dieBezirksverwaltungsstelle als Sitz der Stadtverwaltung
dar. Die in Ablidung 3 dargestellten Isochronen lassen erkennen, dass innerhalb von wenigen Minuten
alle Zieleim Stadtteilfulaufig zu erreichen sindAuch die DistanzwischenBahnhofund dem Markt-
platzist mit ca.7 min als fu3laufig einzuschatzenyenngleichdie Barrierewirkung de Straf3enbahrflr

den FulRverkehr deutlich wird/om Bahnhof aus sind mit dem Zug und mit den Buslinien wichtige Ziele
wie das Stadtzentrum, weitere Stadtteile sowie die Kernstadt Krefeld zu erreichen.

Abbildung3: Erreichbarkeit im FuRverkelier Uerdinger Innenstadt

Ty I Pt
ML

Legende

! Marktplatz, Uerdingen

rreichbarkeitsstufen

erreichbar in ¢a. 2 Minuten
erreichbar in ca. 4 Minuten
ecreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuter
erreichbar in ca. 12 Minuten
 erreichbar in ca. 16 Minuten
efreichbar in ca. 16 Minuten
ecreichbar in ca. 18 Minuter

E

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

Insgesamt vird auchhier ein dichtes Netz aus Gehwegen und eigensténdigen FuRwegen angeboten,
wobei die Flachen des Ful3verkehrs im Bestand teils eng simdih&aufig nicht die ausreichende Di-
mensionierung bieten, die hinsichtlich der Bedurfnisse der unterschiedlichen Zielgruppen notwendig
waren Der Marktplatz und die lte Krefelder Straf3e im dstlichen Bereich weisen einen hohen Ge-
schaftsbesatz auf und zeimen sich durchhren historischen Gebaudebestand audeutlich wirdje-

doch, dass durch die bereits erwdhmtgeringen Gehwegbreién und das zusétzliche Fehlen von Ab-
senkungenund taktilen Elementen an Querungsanlagezin Gefiihl des Flanierereingeschréankt wird.
Durch Aufsteller und StraRenlaternen wird der ohnehin geringe Gehweg noch weiter eingeschrankt und
es kommt zu Konfliktsituationen zwischen dem flieRend€iz Verkehrund dem Ful3verkehr.m Ge-
schaftsbereich, deNiederstral3gist die Adenthaltsqualitét verbesserungswirdig. Hier fehlen konsum-
freie Sitzmdglichkeiten sowie Griinelementie einen attraktiven Raum schaffe.ositiv anzumerken
ist, dassdie Haltestellen am Bahnhof Uerdingen bereits mit taktilen Elementen ausgestattet Biad.
Verbindungin das Stadtzentrum erfolgt grof3tenteils Giber die Kurfurstenstralie.
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Hier sind jedoch Gehwegbreiten flir mobilitatseingeschrankte Personen nicht umsetzbar, sodass lang-
fristig alternative Routen gefunden werden missen.

An derPaul Gerhardt Schue herrscht ein hoheBring und Holverkehr. Dieur Schule filhrende Stra-
Benwerdenstark vom Kfz Verkehr als aucldem Schulverkehmit demRad oder zu Ful3 genutzt. Posi-
tiv anzumerken ist, dass im Umfeld der SchaleschnittsweiseTempo 30gilt. Aufgrunddes hohen
Verkehrsaufkommens sollteusétzlich Giber den Bau von vorgezogenen Seitenrdumen nachgedacht
werden. Durch deimohen Anteil des ruhenden Verkehrs und des beidseiti§amnkers fehlen hier oft-

mals die Sichtbeziehungen zwischen Schilerinnen und ®chidowie KfzFahrenden. 2se solltenzur
Sicherheitdes Schulerverkehi$achendeckend eingefiihwerden. Zu morgendlichen Stof3zeit kommt
es zusatzlich zu einem hohen Kfkufkommen durch Bringverkehre. Dabei entstehen unsichere Situati-
onen durch nicht ainungsgeman haltend&ahrzeuge, enge Fahrwege und RickstauQuerungsbe-
reichen.Mit dem Einfiihren von Elternhaltestellen kann diesem Problem entgegengewirkt werden.
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MalRnahmenvorschléage sind das Ergebnis der vier partizipativen
Veranstaltungen des FulRverkehShecks NR\®021in Krefeld Auf Grundlage der Diskussionen und
Anregungen wéahrend der Workshops und der Begehungen sowie pkofei Rickschliisse aus den
gewonnenen Eindriickernvurden die folgenden MaRnahmenvorschlage formuliert und in Handlungs-
felder unterteilt. DieseHandlungsfeldekonnten herausgearbeitet werdemarrierefreiheif Querungen
Aufenthaltsqualitatund Schulverkere. Dabei ist zu berlcksichtigen, dasgige Mal3hahmenvor-

schlage stellvertretend fur das gesamte Stadtgebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen
anderen Stadbereichenubertragbar sind.

3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UNBehindertenrechtskonventiomlje von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit imRahmeneines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Men-
schen mit Behinderung unteanderem zur physischen UmweRir Menschen miBehinderungen ist

eine barrierefreie Mobilitat entscheidend, um am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kdBnen
barrierefreie Ausgestaltung von Haltestellemd Uberquerungsstellen ist daher erstrebensweést

dazu auch 8 (3) PBefG)Dieseerleichtert esBlinden und seheingeschrankten Personen, kognitiv und
korperlichbehinderten Personen ebenso wie Rollstuimd Rollatornutzenden Menschen, mobil zu

sein Von Barrierefreiheit profitieren also alle Menschén.Sinne einer Inklusion stehen auch Teig
offentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen und bei Neupla-
nungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb Strallenbau NRW 2012: 7)

Querverkehr

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheain Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen und
Kompromisslosungeéritir die Bedirfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die Anforderungen
sehbehinderter Menschen zu berlcksichtigen. Gerade von Stral3en mit lauten Umfeldgerauschen (oder
StralBen mitsehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbesondere an gesicherten Querungen,
wie es FuRgangeriberwegaeder Lichtsignalanlagen darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard
gehoren und im Fall vohichtsignalanlagerdurch Zusatzeinrichtungen wiekastischen Signalgebern
erganzt werden (vgl. FGSV 2011.: 48ff).

Waéhrend flilPersonen mit Einschréankung in der Bewegung oder Nutzung eines Rollstuhls/Rolla-
tors/Kinderwagensebene Ubergange vorteilhaft sind, sind fiir sehbehinderte Menschen Tastkanten
wichtige Elemente in der InfrastruktutJm allen Personengruppen gerecht zu werden, sollte nach
Maglichkeit immer eingetrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhdhec{@ Bordhéhe

fur seheingeschrankte Personamd eine Nullabsenkungir geheingeschiinkte Personenmit taktilen

1 Ist eine getrennte Fihrung von selund geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht maglich, sollte als
Kompromisslésung eine Bordhéhe vore® zum Einsatkommen.
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Leitlinien in Form vorRichtungsfeld und Sperrfelflgl. Abb. 4, eingesetztwerden.An Lichtsignalanla-
genund FuRgangeriiberwegeiist aufgrund der Breite der Uberwegsin solcher barrierefreier Ausbau
in den meisten Féllen sehr gut umsetzb&ollte eine Kompromisslésung gewahlt werden, ist auf eine
korrekte Bauausfiihrung und eine geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Abbildung4: Differenzierte Bordhthenit Nullabsenkung und 6 cm Bord

Quelle: Planersocietét, Beispielbilder

In Krefeldsind die Querungsanlagem Untersuchungsgebiebaufig nicht nachden aktuellentechni-
schenStandards ausgebauNeben den teilweise fehlenddoarrierefreien Querungen in Wohnstral3en,
sind die Querungean Hauptverkehrsachsewielerorts bereitszwar auf én Nullniveau abgesenkwor-

den, so dass ein erleichtertes Queren fur mobilitatseingeschrankte Personen maoglich ist. Sehbehinder-
ten Menschenwird jedoch durchdas Fehlereiner ertastbaren Bordsteinkantedie Unterscheidung zwi-
schenGehwegund Fahrbahnerschwert Aus diesem Grund ist es ebenfalls von Bedeutung, die Auf-
stellflache bei Querungshilfen zu pflastern, um eine taktile Differenzierung der Oberflachen wahrneh-
men zu kénnenDartberhinaus fehltmancherortsdie Ausstattung mit taktilen Bodenindikatoren, die
Sehbehinderten das Auffinden der Querungsaniageit einem Langstock erleichtert und Orientierung
im Raum verschafftDie in Abbildund dargestellteLSA am Hauptbahnhof in Krefeddwie dieQue-
rungsstellean derAlten Krefelder Stral3e Krefeld Uerdingensind exemplarische Nennungemo eine
barrierefreie Gestaltung bishewur eingeschrankgegeben istund Handlungsbedarf besteht

Abbildung5: Fehlende barrierefreie Ausstattung von Querungsanlagekrefeld (links) und in Uerdingen
(rechts)

Quelle: Planersocietat
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Bei Lichtsignalanlagen istartiber hinausneben der taktilen Komponenjélie Ausstattung mit einem
akustischen Signalgeber -SmeBiinmzei el weigeemananvenf dlZ¢
zip sieht vor, dass mindestens zwei Sinne (visuell, takkilistisch) angesprochen werden, um die bar-

rierefreie Gestaltung moglichst umfassend und auf alle Zielgruppen abzustimidanstische Signal-

geber sind bereits an einigen Stellen an HauptverkehrsstraRen im Krefelder Stadtgebiet zu finden, feh-

len jedoch magherorts, wie beispielsweise an der Hansastral3e und am Hauptbahnhof in der Innen-

stadt.

Abbildung6: Querungsanlage Petersstral3e im Bestand (links) und Querungsanlagd¥ampt Stralle
(rechts)

Quelle:Planersocietat

DieQuerungsstellauf derPetersstral3eauf Hohe deHansastralR3esuggeriert einesichereMdglichkeit
zum Uberquererder StraReJedoch besteht nur einseitiguf dem westlichen Gehwegin qualitativer
Ausbauder Querungsanlage. In d&ehspurder seheingeschrankten Personéshlenauf dem 0Ostli-

chen Gehwegine differenzierte Bordhdheowie taktile Leitelementesodass diese keine Tastkante
finden kdnnenDie Gehspuvon Personertdie auf Rollen angewiesen sindird durch Poller be-

schrankt, sodass diese gezwungen sind in die Gehspur der seheingeschrankten Personen auszuwei-
chen.Um die Sicherheit zu erh6hen, soltielie Pollerentfernt oder in der Breite versetaind kontras-
tierend gestaltetwerden Zuséatzlich sollte ein differenzierterusbau des 6stlichen Gehwegs erfolgen.
Aufgrund der hohen FuRRverkehrsfrequenz durch die ansassigen Seniorenheime und den schlecht ein-
sehbaren Kurvenbereickollte auch die Moglichkeit zur Einrichtung eines FuRgangeriiberwegs (FGU)
gepruft werden.

Ein @ahniches Bild zeigt sich auch an der \\@rempt Stral3e in Uerdingen. Die Querungsstellen mit
fehlender differenzierten Bordhéhen sind nicht in der Flucht des FGU angeordnet und durch eine Stra-
Renlaterne eingeschréankt. Auch hier sollte, um eine barrierefreier@Qug zu erméglichen, der FGU
versetzt und mit einem Doppelbord ausgestatigerden.

Weitere Schwachstellenfanden sich bei der Begehung in der Krefelder Innenstadt v.a. am 8id
Ostwall (mangelhafte Bodenindikatoren, keine akustischen Zusatzeinrichtungen, keine ausredifiend
ferenzierteBorde z.B. bei der Querundie auf den Griinbereicfiihrt). Daneberist auch die Mittelinsel
auf derGrinachs€Ostwall/Dreikdnigenstral3ezu nennen.

Grundsatzlich sollte versucht werdeine Prioritatenlistezu erstellen anhand derer die Querungen
nach aktuellem Standardukzessivaumgebaut werden. Eine mogliche Priorisiag der Verbesserung
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an bestehenden Querungsstellen kdnnten anhand von Indikatoren, wie Bedeutung der Stral3e im Ver-
kehrsnetz (HauptverkehrsstralRe etc.), Typ der Querungsanlage (zeitliche Trennung der Verkehrsteil-
nehmenden; Querungsanlage mit FuRgangervang; Querungsanlage ohne Ful3gangervorrang) und

gof. die Bedeutung im Wegenetz van Ful? Gehender, und Umfeldnutzung (z.B. Einkaufsgelegenhei-
ten, Schule etc.peinhalten. Dartiber hinaus singhbedingtanstehende Vorhaben zuebiicksichtigen

um bei Neubamalnahmen einen barrierefreien Ausbau mit einzuplanen. Solche Stellen sind systema-
tisch zu identifizieren und aufzulésen. Insbesondere neu geschaffene Querungsstellen sollten barriere-
frei ausgebaut werden.

Langsverkehr

Von grol3er Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzb&ehwegbreiten Haufig werden
ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenden Kfz oder anderen Hin-
dernissen, bspw. AufstellerivVerkehrsschildern oder Stral3eérnen,zusatzlich eingeengt. Es sollte

immer ein unbehinderter Verkehr va Ful3 Gehenden, auch mieinemKinderwagen odemit einem
Rollstuh] moglich sein. Dies gilt auch fidlen Begegnungsfall. Ist eine bauliche Aufweitung von Gehwe-
gen nicht moéglichist die Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen. Dies muss ggf.
auch durch ordnungsrechtliche MalZnahmen geschehen. Im Rahmen der personellen Mdglichkeiten sind
Schwerpunktkontrollen an ohnehin sehr beengten Gehwegen oder im sensiblenldUnuie Kindergéar-

ten, Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen Einrichtungen zweckdienlich.

Abbildung7 gibt einen Uberblick tiber die Regelbreiten von Gehwegen nach unterschiedlichen Anforde-
rungen.So sollen sich zweiu FuR Gehendbegegnen Knnen und ein Sicherheitsabstand zur Haus-
wand oder Einfriedung undur Fahrbahn eingehalten werden. Daraus ergibt sdfe Seitenraum-

breite von 2,50n. Eine nutzbare Mindestbreite als Bewegungsraum zweier sich begegnemndeul3
Gehendetiegt demnach bemindestens 1,80 m. Eine Mindestbreite insofern, da die verschiedenen
Zielgruppen im Fullverkehr einen unterschiedlichen Raumbedarf haben. So benétigen Rollstuhlfah-
rende oder Personen mit Rollator mehr Platz in Form der nutzbaren Gehwegbreite, um sicmbegeg

zu kénnen. Fur gemeinsam gefiihrte Wege von +Fufld Radverkehr wird hingegen eine nutzbare Geh-
wegbreite von mindestens 2,50 m veranschlagt. Hinzu kommt ein Abstand von 0,2 m zur Hauswand,
bei niedrigen Einfriedungen kann dieser in Ausnahmefallen etgfalZur Fahrbahnseite ist ein Sicher-
heitsabstand von 0,5 m einzurichten, der bei geringem Schwerlastverkehrsaufkommen auch mit 0,3 m
angelegt werden kann. Bei einer hohen Fu3gangerfrequenz, Bebauungsdichte oder Geschaftsnutzung
empfiehlt sich eine Gehgassson Uber 2,50 m. Dieser Raum bezieht sich jedoch rein auf den flieRen-
den FuRverkehr. Fir vertikale Elemente wie Laternenmaste, Baumscheiben, Verkaufsauslagen oder
Sitzgelegenheiten im Seitenraum sind Zusatzbreiten zu veranschlagen, die auf die Regefreit-

dieren sind (vgl. EFA 2002: 1®ieseAnforderungen und Bedirfnisse vau Full Gehenden bauen auf

2 MaRnahmen als Teil eines ganzheitlichen, zusammenhéngenden Netzes sind besonders zweckdienlich. Ent-
scheidend fir die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene
Nutzbarkeit des Netzes fir alle GruppeSchwachstellen des Netzes kénnen dazu fuhren, dass komplette We-
gebeziehungen fur Personen mit Mobilitdtseinschrankung nicht mehr genutzt werden kénnen und bestimmte
Ziele auRerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Unmaegsich ziehen.
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der Grundlage der Regelwerke EFA und RASt der FGSV auf. Auch die Oberflachenqualitat der Gehwege
ist von gro3er Bedeutundzine sichere und komfortablFortbewegung ist durch eine ebene Oberfla-

che, ohne Kanten und Lochesicherzustellen.

Abbildung7: Modellkasten Gehwegbreiten
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Quelle: Planersocietat

Die Gehwegem Untersuchungsgebiet iKrefeldsind oftmals unterdimensioniert und weisen an vielen
Stellen nicht die erforderliche Regelbreite auf. Der nur begrenzt zur Verfligung stehende StralRenraum,
haufig bedingt durch seine historische Entwicklung, lasi&malskeinegroleren Gehwegbreiten zu.

Die Regelbreite kann in diesen Fallen nur als Orientierung dienen, falls sich durch StraRenumbauten
neue Chancen fir den FuRverkehr ergeben. Bei Neuplaensgd die von der EFA genannten Mal3e

zu beachtenln Krefeldergeben sictbspw. imVerlauf derPeterstralie in der Innenstadt und der Alten
Krefelder StrafRe in Uerdingemehrere Engstellen, dibesonderdir Personen mit Rollstuhl, Rollator
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oder Kinderwagen kaum oder nicht auf dem Gehweg zu passieren Sietbedirfen kurzfristig einer
verbesserten Sichreng. Eine Verbesserung kann zum einen durch regelméaRige Querungsmaoglichkeiten
erfolgen Engstellen lieRen sich aber auch durch eine Nullabsenkung gemeinsam mit Begrenzungspfos-
ten besser sichernSo ist einerseits ein Ausweichen auf die Fahrbahn problemiéglich und anderer-

seits sichergestellt, dasBahrzeugeden Gehweg nicht tberfahren und nach Mdglichkeit einen gewis-

sen Sicherheitsabstand einhalten. Wichisg zudem durch Beschilderung an geeigneter Stelle auf
Engstellen hinzuweisen und ¢sprechendeUmwege zu empfehlerDies ist fiir Ortsunkundige eine be-
sondere Hilfe. Sie kénnen zudem die Gefahren tendenziell schlechter einschatzen.

Beispiele fur eine Unterdimensionierung findet mander Petersstralle in der Innenstadaber auch an
der Alten Krefelder Stral3e in Uerdingégngl. Abb.3).

Abbildung8: Geringe Gehwegbreiten mher Innenstadf(links) n Uerdingen(rechts)

Quelle: Planersocietat

Die Petersstral3ezeigt aber auch, dass durch eine Neuverteilung des StralRenraums in einigen Fallen
mehr Platz flr den FulRverkehr eingeraumt werden kann. So ist im Abschnitt zwistdrarSidwall

und der StephanstralBeine Wegnahmeler Parkbuchdenkbar. Der gewonnene Raukdnnte dem

Gehweg zugeschlagen werden, bauliche Anderungen waren vorzunehmen. Eine Aufwertung kénnte zu-
demauchdurch dasAufstellen von Pflanzkibeln erzielt werdebasgleiche Bild zeigt sich in derlt&n
Krefelder Straf3e in Uerdingen. Auch hier konntech die Wegnahme von Stellplatzen der Gehweg
verbreitert werden bzw. Schragborde zum barrierefreien Verlassen der Gehwege installiert werden.
Langfristig sollte jedoch Uber eine ganzheitliche Umgestaltung des StraRenraums nachgedaaten

(vgl. KapiteB.3).

Eine weitere Einschrankung in der Barrierefreiheit bestéttch Querneigungerund Absenkungeran
Grundstiickszufahrteauf den Gehwegen. Diese sollten von zu Keghenden nicht wahrnehmbar sein.
Vor allem fur mobilitdtseingeschrénkte Personen im &ahl odermit Rollator erschweren starke
Querneigungerund Gehwegabsenkungen an GrundstiickseinfahdaMobilitat immensund schrén-
ken sie einlm Rahmen der Begehungen wurden diese insbesondere entlang der Petersstralie als
problematisch empfunden. Hisollte die Maligabe gelten, bei Umgestaltungen eine Aufhebung der
Querneigung anzustreberQuerneigungen sollten im Sinne der Barrierefreiheit maximal 2 % betragen.
Durch bauliche Anpassungen lassen sich diese reduzieren.
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Abbildung9: Hohe Querneigun@etersstral3glinks) Absenkung mit Schragbor@echts)

Quelle: Planersocietat

DerEinsatz von Schragbordsteindianndie Absenkungen an Grundstiickseinfahrten zudem auf ein
fulRgéangervertragliches Niveawduzieren Die baulichen Anpassungen werden in der Regel nicht kurz-
fristig erfolgen konnen, sollten jedoch bei Umbauten Berticksichtigung finden und sukzessive im Stadt-
gehet erfolgen.An besonders kritischen Engstellen sollte auch kurzfristig eine Losung in Betracht ge-
zogen werden, da hier die Gefahr, die von Querneigungen ausgeht, nochmals verstdsd kstnn in

der PetersstralRe kurzfristig tber die Beseitigung der @uegungen nachgedacht werden, bis eine tie-
fergehende Planung fir den gesamten Planungsbereich Petersstral3e abgeschlisssen

Weitere Einschrankungen im FuB3verkehr kénnen diBelrieren in deiGehgassentstehen. Haufig
kommt es zu Nutzungskonflikten im Stral3enraum, da dieser begrenzt ist und zugleich verschiedene
Zielgruppen Nutzungenund Verkehrsartemnterbringen mussgngstellen flirzu Fuld Gehend&eten

aus unterschiedlichen Griinden vielfach abfszu Full Gehemvird attraktiver, wenndie Gehgsse

nicht erst gesucht werden muss urldnfliktfrei an anderernzu Ful Gehendewnorbeigegangen werden
kann. Aufgenommen wurden Situationgn denen die nutzbare Gehwegbreite durtfindernisse oder
Barriereneingeengt werden. Solche Einschrankungen kdndernch schlecht positioniertStralien-
schilder, StadtmobiligiBaumscheiberbzw. Beeteoder Stellplatze im 6ffentlichen Raum erzeugt wer-
den. Uberdies treten aufgrund von Verkauf&undenstoppemn, Geschéftsaslagen, Miilltonnenoder
Bestuhlung Engstellen auf, die ein komfortables Gehen einschranken

Abbildungl10Q: Eingeschréankte Gehwegbreite Alte Krefelder Stréidéks)und Luisenstral3grechts)
1TT | | i :

Quelle:Planersocietat
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Auch in der Innenstadgsstsich eine Vielzahl von Stellen ausfindig machen, an denen die Gehgasse
Behinderungen aufweist. Insbesondere durch temporére Hindernisse wie Aufsteller, Bestuhlung und
Mulltonnen wiebeispielweisean derLuisenstralegvgl. Abb.10).

Wenn mdoglich sollten behindernde Elemente versetzt werden, um eine Einschrankung und Gefahrdung
auf der Gehgasse zu unterbinden. Eine durchgéngige Begehbarkeit des Gehweges sollte angestrebt
werden. Ist dies nicht mdglich odgewtinscht, sollte eine Aufweitung bzw. Verschwenkung des
Gehweges in Betracht gezogen werdépenerell sollterStadtmobiliarund andere Hindernisse wie

Poller, Pfosten, Masten, Abfallbehélter etc. die nutzbare Gehwegflache nicht einschréanken. Ist dies nich
zu vermeiden, mussen sie trotzdem fur seheingeschrénkte Personen als Hindernis wahrnehmbar
ausgebildet sein. AuRerdem sollten sie visuell und kontrastierend gestaltet sein. Um eine Erkennung
mit dem Langstock zu ermdglichen, ist als Tasthilfe bei schwnelem Elementen (z.B. Vitrinen,
Abfallbehéltern, Banken, etc.) eine Querstrebe in einer Hohe von max. 15 cm anzubringen oder ein
Sockel von mind. 3 cm zu versehen (vgl. FGSV 2011: 60).

Im Falle deMiilltonnenwird das Einrichten einemultifunktionalenAufstellflacheempfohlen Durch

den Ersatz vorwenigen Stellplatzekdnnen so die temporaren Barrieren vom Gehweg entfernt wer-
den. Alskurzfristige Malinahme bietet es sich an, festinstallierte Hindernisse durch kontrastreiche Mar-
kierungen fur seheingeschran&tPersonen wahrnehmbarer zu gestalten.

Die Gehwegoberflacherind ebenfalls entscheidendes Kriterium fiir eine komfortable Fortbewegung
mit geringem Kraftaufwand, insbesondere in Bezug auf die BerollbarkeKréfieldbestehen die Ober-
flachen teilweise as Asphalt, teilweise auch aus Pflastersteinen. Asphalt ist im Sinne der Berollbarkeit
grundsatzlich gut geeignet (DIN 18048). An zahlreichen Stellen wirken sich Schaden im Belag jedoch
negativ auf den Rollkomfort aus oder erhdhen die Sturzgef@hB.Dreikdnigenstrale)Die verwende-

ten Pflastersteine bspwam Marktplatz in Uerdingegelten als barrierearmjedoch sollter-ugenspal-

ten so gering wie moglich gehalten werdemm einen guten Rollkomfort zu erméglichen. Als ungeeig-
net gelten hingegen lose/aufgschittete, runde, krumme oder geschliffene Belage. Zu vermeiden sind
hierbei Fugenspalten von mehr alsc2n sowie Beulen und Dellen von mehr alsi auf einer Lange

von mehr als 4n (DIN 180463).

Exkurs: BarrierefreiesFuRwegeleitg/stem

Bei der Konzepon einesbarrierefreien Ful3géangerleitsystems soll es weniger darum gehen Besuchern
die Stadtzu 6ffnen, sonderrdarum,méglichst kurze Wegeverbindungéestzulegen die es mobilitéats-
eingeschréankten Personemdglich macheneinerdumliche Orientierung Uber den Standau erhal-

ten. Weiterhin sollerbarrierefreie Routeraufgezeigtund Wege zu den wichtigen Zielpunkt@amgebo-

ten werden Grundsatzlictsollte das Leiystem intuitiv, selbsténdig sowie Uber das Zw8inne Prinzip
erfassbar sein.

Um eine einwandfreie Orientierung, insbesondere fur beeintrachtigte Nutzer und Nutzerinnen zu ga-

rantieren, mussen jeweils barrierefreie und niebarrierefreie Routenabschnitt gekennzeichnet wer-
den.Barrierefreie Routen fur Menschen mit Gehbbeterung, Menschen mit Sehbehinderung und Roll-

stuhl fahrer koénnen beispiel sweise zur Kennzeichnung
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halten. Dies kann sowohl im Strallenraum als auch auf Karten an Infostelen verortet wédeRikto-

grammpalette kan dabei beliebig erweitert werden (z.B. barrierefreie OPfaltestelle, ausreichende
Gehwegbreite, Treppen, Steigungen etc.), jedoch soll
werden. 3

Abbildungl1 Engstelle
Ein Anwendungsbeispiel steltlie Situation im Bereich des Ubergangs vorKurfiirstenstraRe, Uerdingen

der StrafBe FAm Bahnhofspl at zdar(sz u
Abh 11). Die Wegefiihrung am Bahnhwid der Stral3enbahnhaltestelle
Uerdingen vermittelt, dassid Anbindung zur Fu3gangerzone Uber die

Kurfurstenstral3e erfolgt. Jedoch endet die direkte Wegeverbindung in
ner Engstelle. Hier schranken die Hauseinfriedung sadeie Schutzgitter
aufgrund der Stral3enbahnlinie, die Gehwegbreite stark &mVorbei-
kommen von auf Rollen angewiesene Persoigrkaum bis unmdglich.
Im weiteren Verlauf der KurfUrstenstral3e verfligt diese nicht Giber die
ausreichende Gehwebreiten fur einen konfliktfreiBagegnungsverkehr
von zu FuR Gehenden. Eine kurzfristige StralRenraumumgestaltung ist

Uerdingen, eine barrierefrei@lternativrouteauszuschildern, die beispiel-
weise Uber die ndrdihe Querungsstelleler BahnhofstraRe bigur Nie-
derstral3e fuhrt.

Quelle: Planersocietat

Weitere Handlungsschwerpunké

Uber die genannten MaRnahmerinaus gehoéren zu einer barrierefreien odearmen Nutzung des 6f-
fentlichen Raums viele weitere Aspekieazu zéhlerbesondere Aforderungen sehbehinderter Perso-
nen auf Platzsituationen, Kontrastierung von Treppenkanten, Stadtmoéblierung (z.B. seniorenge-
rechte/barrierefreie Sitzbanke), die korrekte Anbringung von Handlaufemeeppenanlagen, die Di-
mensionierung von UmlaufsperreniedBewaltigung von kurzen Treppenanlagen mit einem Kinderwa-
gen, starke Langsund Querneigungen, ausreichende Griimd Raumzeiten an LSA oder die barriere-
freie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV.

Weiterer Handlungsbedarf besteht an folgenderl&in inKrefeld Innenstadt:

1 Léangsverkehr Ostwall, InnenstadtDer Ostwall stellt die zentrale Nor8Ud Verbindung in der
Krefelder Kernstadt dar. An den Kreuzungspunkten mit den NebenstralR3en fedilen barrie-
refreie Querungsmaoglichkeiten. Hier sofitdie StraRen auf die Installation von Doppelque-
rung mit Nullabsenkung und Bordhéhe 6cm gepruft werden. Wo dies nicht méglich ist, sollten

Kompromisslésungen angestrebt werden.

3Das Land Rheinlan®® f al z ver flidgt mit seinen FLeitfaden barrierefrei
landPf al z|I bereits Uber eine beispielhafte Grundl age.
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1 Ostliche HansastraRe, InnenstadDie LSA auf der 6stlichen HansastraRe, Hohe Luisenstralie,
ist nicht barrierefrei ausgebaut. Ein Ausbau mit Doppelbord sowie barrierefreien Ampeltastern

und akustischen Signalgebern sollte hier erfolgen.

1 Alte Linner StraRe/ Neue Linner StraRe, InnenstadtAhnlich wie in vielen Wohnstraen des
Krefelder Stadtgebiets fehlen hier qualitative Querungsmaglichkeiten (Nullabsenkung und
Bordhohe 6¢cm). Hier sollte die Installation von Doppelquerung mit Nullabsenkung und Bord-
héhe 6cm geprift werden. Wo dies nicht mliggy ist, sollten Kompromisslésungen angestrebt

werden.

1 FuRgéangerzone (Hansastral3e), Innenstadieckengriin Uberragt in diesem Bereich das tak-
tile Richtungsfeld und schrénkt die Nutzbarkeit fir seheingeschrénkte Personen ein. Kurzfris-
tig kann ein Grunschttioder Versetzen der Pflanzkibel die urspriingliche Nutzbarkeit wieder-
herstellen. Kundenstopper und AuRenbestuhlung ragen haufig in die Gehgasse und behindern
so den FulRverkehr. Es sollte das Gesprach mit den Geschaftstreibenden gesucht werden, um
einen Kanpromiss bezglich der freizuhaltenden Flachen zu erzielen. Sollte keine Einigung

moglich sein, ist der Erlass einer Satzung denkbar.

1 Griunflache sudlich des Hauptbahnhofs, Innenstadbie Wegeverbindung erflillt aufgrund der
wassergebundenen Oberflache bestnicht die Anforderungen der Barrierefreiheit. Hier wére
eine (TeH)Asphaltierung denkbar, so dass Wurzelschaden moglichst unterbunden werden. Zu-
dem ist der Weg bisher nicht beleuchtet und schrankt daher die Nutzbarkeit bei Dunkelheit
ein. Die Installabn von Laternenmasten sollte gepruft werden. Weiterhin sollte Gber das Auf-
stellen von Stadtmobiliar nachgedacht werden, um einen attraktiven (WgRiaum flr die ge-
plante Mobilstation rickwartig des Hauptbahnhofes zu schaffeie Grinflache liegt inner-
ha b des Wet t bNewbau MobilgasHub £ usd\eugestaltung WilkBrandt

Platz in Krefeld . Eine geanderte Planung | iegt bereits v

1 Knotenpunkt ndrdlicher HauptbahnhofAusbau der Querungsstellen mit differenzierten
Bordhdhen und taktilen L&lementen nach aktuellen Standards. Weiterhin ein Versetzen oder
Entfernen dersteinernen Sitzelementam nordlichen Platz (Duchwegung zur Ampel freihal-

ten).

1 Platz vor dem Hansahaus/Westliche Querungsstelle Ostwall/Am Hauptbahnhddorrektur
des taktilenLeitsystems unden Lichtmast. Weiterhin Ersetzen des Aufmerksamkeitsfeldes

(Noppen) am Kreuzungspunkt mit Wendehammer durch Sperrfeld (Rippen)

Weiterer Handlungsbedarf besteht an folgenden Stellen in Kreféédingen:

1 Alte Krefelder Stral3e(Bereich Marktplatz), UerdingenDer Gehweg auf der sudlichen Seite
ist relativ gering dimensioniert. Zudem verfligt dieser tber keine Bordsteinabsenkungen.
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Aufgrund der Nahe zum Markt und Stadtteilzentrum kommt es zu einer erhohten
Frequentierung. Jedoclsti ein komfortables Begegnen vor allem fur mobilitdtseingeschrankte
Personen aufgrund der vorhandenen Gehwegbreite nicht mdglich. Zugunsten des Ful3verkehrs
sollte der Gehweg verbreitert werden. Aufgrund des schmalen Stral3enquerschnitts sollte
langfristig ollte Giber die Umgestaltung zu einer Begegnungszone mit niveaugleichem Ausbau
und Markierung von Parkplatzen nachgedacht werden.

1 Am Roéttgen (Bushaltestelle), UerdingerDie Bushaltestelle ist derzeit nicht barrierefrei
ausgestattet. Die Nachriistung ein@uisbords mit Bodenindikatoren zum taktilen Auffinden ist
daher vorzunehmen. Fir einen qualitativen Ausbau sollten weiterhin Sitzmdglichkeiten und
Wartehauser aufgestellt werden.

1 Augustastral3e (Bushaltestelle), UerdingerDie Bushaltestelle ist derzeit noaticht
barrierefrei ausgestattet. Eine Nachriistung mit Bodenindikatoren zum taktilen Auffinden ist
daher vorzunehmen. Fir einen qualitativen Ausbau sollten weiterhin Sitzméglichkeiten und
Wartehauser aufgestellt werden.

91 NiederstralR3e Uerdingen Die Niedersal3e bildet die FuRgangerzone und das
Stadtteilzentrum in Uerdingen ab. Hier fehlen teilw. taktile Leitelemente. Diese sollten
langfristig installiert werden, um auch seheingeschrankten Personen ein attraktives Wegenetz
bereitzustellen.

1 Kurfurstenstral3en,Uerdingern Entlang der Kurfirstenstral3e gibt es eine Vielzahl an
Querungsstellen, die nur Uber eine Nullabsenkung verfligen. Aufgrund der Nahe zum
Krankenhaus und der umliegenden Wohngebiete sollte die zusatzliche Installation einer
Tastkante geprift werde.

3.2 Querungen(B)

Das Queren der Fahrbahn stdflir zu Ful? Gehende im Alltag haufigslgroRte Hindernis und das

hochste Unfallpotenzial dar. Unfallberichte belegen, dass sich die Gberwiegende Anzahl an Unféllen
beim Querungsvorgangreignet(vgl. UDV 2013: 2). Querungsanlagen kommt eine grofRe Bedeutung zu,
da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen
und dassichereErreichen der anderen StralRensegemoglichen Im Sinne einer innerdrtlicheand in-
tegrierten Stadt und Verkehrsplanung sind die Belange des FulRverkehrs stets miBdtangender

tibrigen Verkehrsteiinehmenden (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten
abzuwagen (vgl. FGSV 2002: Dpbei steht die Sicherfiestets vor der Leistungsfahigkeit. So spielen
Starke und Geschwindigkeit des K¥erkehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der quererzeRuld
Gehendendie Fahrbahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine wichtige Rolle fir den Einsatz ei-
ner bestmmten Querungsanlage. Eine Verbesserung der Querungssituation fiir den FuRverkehr kann
erreicht werden durch:

A eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnenmenden
A eine Vorrangberechtigung fiir den FuRverkehr
A die Verkiirzung der Querungsstrecke
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A die Verbesserunger Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
A die Erhdhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrenden
A die Verringerung deGeschwindigkeit des Kfzerkehrs

Die genannten Ansatze kénnen dabei sowohl einzeln als awchidiniert eingesetzt werden. Beler

Wahl der geeigneten Querungsanlage ist, neben den Empfehlungen der technischen Regelwerke zu
Verkehrsstarken, Position und Ausstatturagichdie Nutzerakzeptanz zu berticksichtigen. In der 6f-
fentlichen Wahrnehmung gelten der FuRgéngeriiberweg (F&ild Zebrastreifeh und die Lichtsignal-
anlage (LSAauch Ampélals die gangigsten und sichersten Querungsanlagen. lhr Einsatz ist allerdings
nur an Stellen sinnvoll, an denen sie durch die Nutzenden auch akzeptiert werden. Ful3gadngerampeln
an Querungen mit dovachen KfzBelastungen kdnnen beispielsweise durch zu lange Wartezeiten
schnell zu RotlichtverstéRen der zu FuR Gehenden fiihren. Ist andererseits ein FGU nur sehr schwach
frequentiert, kann es passieren, dass ihn Autofahrende nach einer bestimmten Z&itmiehr berick-
sichtigen.

Das Thema Querungen nimmt eine besondere Relevanz BeldverkehrsCheckin Krefeldein. Dies ist
nicht nur bei den Planungsspaziergangen deutlich geworden, sondern zeigen auch die zahlrgichen
merkungenvoninteressierten Birgerinnen und Burgeméahrendder Auftakt-und Abschlusgeranstal-
tungen (vgl. Kaptel 6).

Lichtsignalanlagen (LSA)

Lichtsignalanlagen (LSA) finden insbesondere an starkbefahrenen und groRflachigen Kreuzungen Ein-
satz, um den schwacheren Verkehrsteilnehmden Schutz zu bieten. Komfort und Sicherheit f8gan-
gerfreundlichen LSA&rgeben sich flizu Ful3 Gehendanhand verschiedener Indikatoren.

Gemal einschlagigen Empfehlungen sind langéfartezeitenals 40 Sekunden zu vermeidémzw. un-

ter 60 Sekunden anzustreben (vgl. FGSV 2002: 23; FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wartezei-
ten bzw. eine Verlagerunder Prioritaten zugunsten der zu Fuld Gehenden ist abzuwagen. Ist eine Ver-
besserung der Situation aus Sicht der zu Ful3 Gehenden in diesem Bereich nicht herbeizufiihren, sollten
die im Umfeld liegenden LSA hinsichtlich ihrer Wartezeiten Gberprift werden.itDamn eine generell

hohere Priorisierung des MIV an Knotenpunkten vermieden und fir zu Fuld Gehende attraktivere Que-
rungen geschaffen werden. Nach der Wartezeit folgt Bieigabezei{Griin Phase). Diese soll nach ein-
schlagigen Richtlinien und HinweiseridFGSV mindestensSekunden betragen. Fir Ful3ganger sollte
aulRerdem berticksichtigt werden, dass

9 Dbei einer zu querenden Furt mindestens die halbe Furtlange zurlickgelegt werden kann

9 bei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zuriickgelegdemekann

1 bei zwei hintereinanderliegenden Furten die l&angere der beiden Furten, die Mittelinsel und die
Halfte der zweiten Furtlange zuriickgelegt werden kann (vgl. FGSV 2010: 28 und FGSV 2011: 51).

4 Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur aus Komfortgriinden eiitenhidach mehr als
40 Sekunde nimmt auch der Anteil der FuRgénger deutlich zu, die die SperrzeitRRaxte) missachten. (vgl.
FGSV 2002: 23)
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Im Hinblick des demographischen Wandels sollte diedatetzeit so bemessen sein, dass eine Querung
auch fur Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Geschwin-
digkeiten moglich ist. Die Geschwindigkeit von zu Ful Gehende variiert zwischen 0,8 und 1,5 m/s; als
Regelwert wird @n einer Geschwindigkeit von In®s ausgegangen (vgl. FGSV 2010: 25). Allerdings ist
die Gehgeschwindigkeit mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilititseingeschrankter Menschen deutlich gerin-
ger. Die Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen verweisen fur Bergmgen auf eine Raumge-
schwindigkeit von 1,0 m/s. Besonders in sensiblen Bereichen, wie z.B. Senioreneinrichtungen, Markt-
platzen oder Krankenhausern, ist eine geringe Gehgeschwindigkeit bei der Bemessung der LSA fiir den
FulRverkehr zu berucksichtigebdm sgeziell an Lichtsignalanlagen im Langsverkehr nach der Betatigung
des Drucktasters, was die Anforderung des Griinsignals bedeutet, Rotlichtverstd3e zu vermeiden, sollte
die Wartezeit nach Anforderung nicht l&nger als acht Sekunden lang sein (vgl. FUS8XV3Q). Die
Akzeptanz, als zu Ful3 gehende Person an der LSA auch wirklich zu warten, steigt mit einer schnellen
Freigabezeit, was gleichzeitig fur den K¥erkehr bedeutet, dass dieser nicht unnétigerweise halten
muss

In Krefetl kommen Lichtsignalanlaan als Querungsmaoglichkeit an verschiedenen Stellen zum Einsatz.
Der signalisierte Knotenpunl&m Hauptbahnhdf Ostwall Hansastral3én der Innenstadizeichnet

sich durch seineahlreichen Verkehrsarme und Anspriche verschiedener Verkehrsmittel (Kfzetrald
bahn, Rad, FuR) augls wichtige Wegeverbindung ist der Knotenpunkt auch fur &eRverkehr von
groRerRelevanz. Charakteristisch flied Knotenpunksind neben langen Warteund kurzen Griinzei-
ten die weiten Querungswege, die zum Teil auf sich genommverden missensowie die Konfliktsitu-
ationen von Radund FullverkehrKurzfristigkanneine Anpassung der Ampelschaltung zugunsten des
FuRverkehrsrorgenommen werderLangfristig bedarf dieser Knotenpunkt eine verkehrsmitteliiber-
greifende Neustrukturierung.

Die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt der Bahnhofstra3e/Am Bahnhofsplatz in Uerdingen weist gerin-
gere Verkehrsstarken auf, jedoch sind auch hier zu Ful Gehende mit langen Wartezeiten und kurzen
Raumungszeiten konfrontiert. Hinzu kommt, dass die Aufstelifader Mittelinsel zu gering bemessen

ist. Bei der Anlage einer Mittelinsel innerorts ist darauf zu achten, dass die entsprechende Male fir
Breite und Aufstellflachen eingehalten werden konn@n Kapitel Querungshilfen).

Kurzfristig kann auch hier eine Adassung der Ampelschaltung zugunsten des Ful3verkehrs vorgenom-
men werden. Dazu sollten die Wartezeit verkirzt und die Grinphase verlangert wahéterhin

sollte dann zusétzlich Uber eine Verbreiterung der Mittelinsel nachgedacht werderim Bedarfsfall

eine attraktive Aufstellflache zu gewahrleisten.

Abbildungl12 LSA Am Hauptbahnhof, Innenstadt (links) und der Bahnhofstral3e, Uerdingen (rechts)

= .

B AAUPTBAHNH

Quelle: Planersocietat
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Nicht nur an Knotenpunkten, sondern auch im Langsverkehr stellen Lichtsignalanlagen haufig eine si-
chere Querungsmaoglichkeit fur zu Ful3 Gehende dar. Die zentrale, attraktive Slatd\chse in Form

des Ostwallsvird in seinem Verlauf durcmehrereStra3en (8hwertstral3e, Stephanstral3e, Dreikéni-
genstral3e, MarktstraBejekreuzt ZumTeil existieren hier schon angedeutete Querungsmaglichkeiten,
die jedoch keinerlei Anforderungen einer qualitativen Querungsstelle aufweisedfs.13). Da Aufent-
haltsqualitat im offentlichen Raum und FuBverkehr nicht getrennt voneinander betrachtet weralen s
ten, ist es sinnvoll bestehende attraktive Wegeverbindung zu starken. Im Falle des Ostwalls bietet es
sich daheran, eine durchgehende Verbindung mit Hilfe von Querungsanlagen zu ermdglichen. Als Bei-
spiel dient hier ein Uberweg an der DreikonigenstraBefgrund des hohen Verkehrsaufkommens und
der Kreuzungssituation bietet siathort lediglich eine LSA an. Aufgrund der hohen Querungsdistanz
sollte diese zusatzlich mit einer Mittelinsel ausgestattet werdéveiterhin sollte ein barrierefreieAus-

bau mit dfferenzierter Bordhdhesrfolgen Der Umbau des Stralenraums sollte im Rahmen der Umge-
staltung des Ostwalls gehehen (erste Planungen liegeler Stadt bereits vor) und je nach Bedarf an-
gepasst werden.

Abbildung13 Verkehrsisel Ostwall, Bestan(inks)und der LSA Ostwall, Visualisieru(rgchts)

Quelle: Planersocietat

Wenngleich weitere LSA im Untersuchungsraum in Krefeld zwar die Mindestanforderungen hinsichtlich

der Ampelschaltung (bspwiHansastralie) erfiillen, kann dariiber nachgedacht werden, diese zugunsten

des FulRverkehrs zu verbessern. So kann die Attraktivitat einer Wegeverbindung durch geringere War-
tezeiten erhoht werden. Die Akzeptanz bwmidennd dadurch
Langere Grunzeiten kommen zudem Mobilitatseingeschrankten zugute, die fiir das Zurticklegen des
Querungswegs mehr Zeit bendtigen.

FuRgangeriberwegg(FGU)

Um das Queren fur zu Ful Gehende den anderen Verkehrsteilnehmenden im Langsverkehr gegenuber
bevorrechtigt zu gestalten, ist der Einsatz eines FuRgangeriuberwd§&Jmaoglich. Der Einsatz eines
FGU ist besonders an Stellen sinnvoll, die von zu FuR Gehenden hoch frequentiert sind und/oder das
Sichern von besonders schutzbedirftigen Personengruppeée.etwa Schilerinnen und Schilern oder
auch alteren Menschearfiillen. Ungeachtet dessennterliegt die Anordnung von FGdér Genehmi-

gung im EinzelfallZzudem darf diezu querende Fahrbahnicht breiter als 6,50m sein,anderenfalls
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muss zusatzlicteine Mttelinsel angelegt werden. Zu einem hohen Sicherheitsnivaaohin den Mor-
genstunden und bei Dammerung tragt die Ausriistung mit modernen-Eezuchtungsanlagen und
reflektierenden Elementen an den Leitsaulen bei

Die Einrichtung eines FGU kostet zwieohl0.000A und AO. D06 Kosten variieren ¢
Tiefbauarbeiten und Beleuchtungsinstallation.

In der Krefelder Innenstadtird der Bedarf flir eine derartige Querungsanlage geseh@féhrend der
Begehung wurde von Teilnehmenden angemerkt, daissSthwertstralle durch illegales zu schnell
fahren sowie den breiten StraBenquerschnitt und das beidseitige Langsparken schwer zu queren ist.
Um ein sicheres Queren zu gewéhrleistéretet sich hier die Anlage eines FGU aufgrund der Stra-
Benraumbreite muss zuséatzlich eine Mittelinsel installiert werdem die Sichtbeziehung zstarken

kann dieWegnahme von Stellplatzen sowdasVorziehen des Seitenraums erfolgdfs handelt sich
dabei um eine wichtige Wegeverbindung, dieifgrund der Nahe zu Schule und Spielplatz sowie der
Agentur fur Arbeitstark frequentiert wird. Ebenfalls nutzen viele Anwohnerinnen und Anwohner aus
den Wohngebieten die Wegeverbindung um zum z.B. zum Bahnhof zu gelangen.

Abbildung14 SchwertstraRe, Bestandinks)und FGU SchwertstraRe, Visualisierunechts)

Quelle: Planersocietat

Wichtig ist, um die Sicherheit der Querungsanlage herzustellen, die Sichtachse am Fuf3gangeriiberweg
freizuhalten. Bei einer vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h sollten so mindestens
5,00 m, idealerweise 1@0 m, vorgehalten werdenDie Freihaltung der Sichtachse geht daher mit dem
Entfall von 2- 4 Stellplatzen einher. An deren Stelle k@amRadbugel installiert werden, die ein wider-
rechtliches Parken unterbinden und gleichzeitig mehr Platz flir die Nahmobilitat bigienHerstellung

der Barrierefreiheit ist der FGU mit einer differenzierten Bordhdhe sowie Bodenindikatoren auszustat-
ten.

Querungshilfen

Eine weitere Option zur punktuellen Querung von stark befahrenen Stral3en stellen Mittelinseln dar. Diese
kénnen sowohl innerorts als auch aufRerorts angelegt werden, sollten jedoch stets in direkter Linie des
fuRverkehrlichen Wegebedarfs liegeum auch entsprechend genutzt zu werden. Bei der Anlage einer
Mittelinsel innerorts ist darauf zu achten, dass die entsprechende MalR3e fur Breite und Aufstellflachen
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eingehalten werden kénnen. Bei einer QuerungsanlagezfiiFuld Gehendsollte die Insel rmdestens
2,00 m tief sein, um ein hinreichend sicheres Warten zu ermdglichen. In besonderen Fallen wie bspw.
einer beengten Fahrbahn kann eine Mittelinsel auch schmaler konzipiert werden. Die Warteflache sollte
mind. 4,00 m breit sein, um zu gewahrleistedass auch mehrereu Ful Gehendgleichzeitig auf der
Querungsanlage warten kénnen. Wenn die Mittelinsel auch von Radfdereoder Rollstuhlfahraden
genutzt werden soll, ist eine Tiefe von 233,00 m anzustreben. Bei der Gestaltung und Bepflanzung
der Mittelinsel ist stets darauf zu achten, dass die Sichtverhéltnisse zwisebgfu? Gehendeuand Kfz
Fahrenden nicht gestort werden. Zudem muss eine Erkennbarkeit der Insel durch eine entsprechende
Markierung der Inselkdpfe und ortliche Beleuchtung auchMacht gegeben sein (FGSV 2006: 89).

Es empfehlen sich vor allem regelméafige Querungsmaoglichkeiten an Einmindungen und Knotenpunkten.
Sollte in besonderen Féllen eine abweichende Anlage erforderlich sein, ist die Querung fir den Radver-
kehr rechtzeitig erknntlich zu machen. Das St\Zerkehrszeichen 205 muss auf die Wartepflicht des
Fulz und Radverkehrs aufmerksam machen. Zudem gilt auch hier das Gebot der freizuhaltenden Sicht-
beziehungen und der Erkennbarkeit bei Tag und Nacht. Zusatzlich sollte gepriifteweob eine Be-
grenzung der Hochstgeschwindigkeit im Querungsbereich erforderlich ist (FGSV 2012: 73f)

Entlang der Route in defrefelcer Innenstadtexistieren momentarkaumQuerungshilfen. Diese kbnnen

aber insbesondere nach Bedarf an Straf3ait relativ grol3en Querschnitten eingesetzt werden. Ein Bei-
spiel ig hier der Verlauf der Schwestral3e, die eine hohe Querungsdistanz aufweist. Weiter werden die
Sichtbeziehungen stark durch parkende Fahrzeuge eingeschrénkt, sodass zusatzlich bei Installation einer
Querungsanlagelas Vorziehen des Seitenraums gepruft werden sollte (vghktiGehwegnasel).

Bestehende Querungshilfen entsprecheéufig nicht mehr den aktuellen Anforderungen hinsichtlich
ihrer Barrierefreiheit Beispelhaft sei die Querungshilfe an der Alten Krefelder Stra®e Kreuzungs-
punkt mit der Kurfirstenstrafl3e in Uerdingeau nennenDiese stellt eine wichge Querverbindungwi-
schen#Am Rottgerl sowie der Alten Krefelder Stral3e und dem Krankenhaus dar. Hier fehlt der Ausbau
einer differenzierten Bordhéhe. Auch werden zu Ful3 Gehende oftmals durch den abbiegendgerrKfz
kehr schlecht wahrgenommehlier empfiehlt es sich, nebeginem barrierefreien Ausbau, auch mit Hilfe
einer farblichen Markierung auf den querenden FulRverkehr aufmerksam zu machen. Langfristig sollte
gepruft werden, ob eine Zufahrt in die Alte Krefelder Stral3e lediglich Gber die stidliche Fahrbahn erfolgen
kann.

Abbildungl5 Alte Krefelder StralRe, Bestarflinks)und Doppelbord, Markierung, Visualisierufrgchts)

& i A R s ‘E t ﬁ

Quelle: Planersocietat
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Querungen und Sichtbeziehung

Die Sicherstellung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern ist ein wesentlicher Aspekt
der bei Querungsstellen unchilfen zu beachten ist. So kam die UDV bei Untersuchungen zur Sicher-
heit von FuRgéngeriberwegen zum Ergebnis, dass die Erkerkait und die Sichtweiten auf die War-
teflachen einen wesentlichen Einfluss auf die Sicherheit von Querungsstediban(vgl. UDV 2013: 11).

Die Sichtbeziehungen werden h&ufig von Einbauten, Stadtmobiliar, Schildern, Werbeplakaten oder Be-
grinungen negatiweeinflusst. Auch legales und illegales Parken von Kfz kann Sichtbeziehungen bzw.
eine frihzeitige Wahrnehmung anderer Verkehrsteilnehmer negativ beeintrachtigen.

In Krefeldfielen wahrend der Begehungen zwei Situationen exemiptar auf an denen zwar ki Vor-

rang fur den FulRverkehexistiert, eine Querung durchu Full Gehenddennochstattfindet. So sind die
Wohnstral3en rund um die Mariannenschule stark durch ruhenden Verkehr gepragt. Hinzu kommt der
Spielplatz am Albrechtplatz. Damit bestehen zwei tousibnen die besonders Kinder als Zielgpgbe-
sitzen.Zwar existiert ein FGU am Kreuzungspunkt Albrechtplatz/SchwertstraRe/Mariannenstrae, je-
doch finden die Schulwege aus allen Richtungen des Viertels.dtatlerAugusta und JosephGorres
Stral3e in Uedingen sind die StralBenraume gleichwohl vom ruhenden Verkehr gepréagt. Weiterhin
schrankt Begriinung besonders an der KreuzuggustastralRéloseph- GorresStralle die Sichtbezie-
hungen ein Schulkinder sind, agfund ihrer Gro3e, hinter parkenden Kfz besorslschwer zu erken-
nen,weshalb hier ein konkreter kurzfristiger Handlungsbedarf besteht.

Quelle: Planersocietat

An diesen Stellen sollte ein vorgezogener Seitenraum geprtift werden. Hierbei sind die Belange von
Feuerwehr und ScHiusverkehr zu bertcksichtigen.

Gehwegnasen

Vorgezogene Seitenrdume stellen aus mehrerlei HinsichinvaiteresPotenzial darumzu Ful Gehende
sicher Uber die Stral3e zu leitevorteile in Bezug auf die Querung entstehaimm einendurch die Ver-
kirzung der Querungsdistanund der damit verbundena Verbesserung der Sichtverhaltnisse zwischen
den Verkehrsteilnehmeden (insbesondere bei Kindernper Gehweg kann in ausgewdahlten Bereichen

in den StralRenraum gefuhrt werden und so dem Ful3verkehr mehr Flache bieten, wahrend die Fahrbahn
des KfzVerkehrs veschmalert wird (vgl. Abbildung?. Diezu Fuld Gehendehaben eine bessere Sicht
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auf den herankommenden Verkehr und werden zur gleichen Zeit besser wahrgenonzimenanderen
tragen Gehwegnasen durc¥ierringerung der Abbiegeradian Kurvenbereichen zu reaierter Kfz Ab-
biegegeschwindigkeibei. Neben der Erleichterung beiQueren einer StralRe&kdnnenmit Gehwegnasen
auchergéanzende Vorteile durch Mehrfachnutzungen im neu entstandenen Raum einhergeh&inSo
nen z.B. Sitzpoller verhindern, dagsutosim Kuvenbereich parken und damit das Queren vanFuf3
Gehendernverhindern

Gehwegnasen sollten zum Standardrepertoire bei der AusbildimgKreuzungen und Einmindungen

im ErschlieBungsstraRennetz gehdren (vgl. FUSS e.V. 2015: 14). Weitere Einsatzbereiche kénnen bei ei-
nem erhohten FuBverkehrsaufkommen auch andere relevante Standorte wie bspw. FGUs sein. Im Falle
eines vorgezogenen Seitenraurawischen bestehenden Knoten (auf geraden Strecken) sind die freizu-
haltenden Bereiche an Uberquerungsstellen nach der RASt zu beachten (vgl. FGSV 2006: 88ff). Die
grofite Wirkung etfalten vorgezogeneseitenraumewenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzlie

Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden un& 30 cm uber diese hinausragen (vgl. FGSV 2006:

90). In diesem Fall ist eine Kenntlichmachund3z.durch eine Bake notwendig. Wird die Parkstandbe-
grenzung bzw. die Reihe parkender Fahrzeuge nicht Ubdeiden, kann hierauf ggf. verzichtet werden.
Weiter zu beachten ist eine ortsfeste Beleuchtung sowie barrierefreie Ausgestaltung, die die Belange von
geh und sehbehinderten Personen bericksichtigt.

Abbildungl7 Beispiele ées vorgezogenen Seitenraums auf gerader Strecke (links) und im Kurvenbe
(rechts) in Dortmund

Quelle: Planersocietat

Im Falle der Mariannenschule/Spielplatz am Albrechtplatz und der Raethardt Schule biegt es sich

an, nithilfe von Gehwegnasen, die 02 0,7 m Uberdie parkenden Fahrzeuganausragen und somit
den Querenden eine gute Sicht verschaffen bzw. gesehen werngarbeiten Wie bei den FGUst

auch bei Gehwegnasen eine freie Sichtachse von Bedeutung. Auswi@send sollten mindestens 5

vor und hinter dem vorgezogenen Seitenraum freigehalten werden. Bauliche MaRnahmen zur Siche-
rung der Sperrflache kénnen an dieser Stelle sinnvoll sein. Mit der Nahe zur Schule wirdewsich

hier Radabstellanlagen anbieten

Im Vergleich zu vielen zu Bewi genannten Mdglichkeiten zur Verbesserung der Verkehrssicheriseit
die Verbesserung von Sichtbeziehyen haufig eine der kostengunstigsten und kurzfristigsten Mal3-
nahmen2 und zugkich eine der elementarsterts kann empdhlen werden Sichtbeziehungen an
Querungsstellen im Stadtgebiet sgshatisch zu untesuchen und zu tberprifen. Begonnen werden
kann dabei an Querungsstellen mit Ful3gangervorrang. Hier bieten die Richtlinien und Empfehlungen
der FGSV klare Hilfestellungen.
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Weitere Handlungsschwerpukte

Ferner besteht Handlungsbedarf zur Neueinrichtung von Querungsanlagen erdiemten Krefelder
Stral3ein Uerdingen. Bisher mangelt es hier an Querungsmaglichkeiten. Als Problematik stellen sich
hier der breite Stralenquerschnitt mit beidseitigem Léangsparken und der Verlauf der Stralenbahnlinie
dar. Als wichtige Wegeverbindung mit Anschluss an die sudbsh Siedlungsbereiche sowie der Paul
GerhardtSchule ergibt sich ein erhéhter Querungsbedarf. Die nachste Querungsmaéglichkeit befindet
sich westlich am Kreuzungspunkt mit der Wustrathstra3e mit einer LSA und im Osten auf Hohe der
Einmindung Kurfiistenstrain Form einer ungesicherten Mittelinsel. Beim Planungsspaziergang hat
sich in den Gesprachen mit den Birgerinnen und Burgern herausgestellt, dass dies zur Folge hat, dass
h&ufig wild und ungesichert gequert wird. Da ein FGU durch den Verlauf der Strabenbicht moglich

ist, wird empfohlen, kurzfristig iUber Gehwegnasen entlang der Alten Krefelder StralRe, qualitativere
Querungsmoglichkeiten anzubieten. Langfristig sollte jedoch die Installation einer LSA geprift werden
um eine gesicherte Querungsstelle schaffen. Mit Hilfe einer Dunkelampel kann eine bedarfsgesteu-
erte Querungsanlage in Einklang mit der Stral3enbahn installiert werden. Die Ziele der Barrierefreiheit
sind dabei zu berlcksichtigen (differenzierte Bordhéhe, Bodenindikatoren).

Des Weiteren ésteht an folgender Stelle in Uerdingen Handlungsbedarf:

1 Kurfurstenstral3e, Uerdingen Die Kurfiirstenstral3e verfigt lediglich GUber eine Querungsstelle
im siidlichen Bereich im Rahmen eines FGU. Wéahrend der Begehungen wurde der Wunsch
geaulRert weitere Querungsstellen anzulegen.

1 Alte Krefelder Strale/Am Marktplatz, UerdingenWahrend der Bedeung wurde von den
Teilnehmenden angemerkt, dass der FGU und das Stoppschild am Kreuzungspunkt mit der
Muhlengasse oftmals von Kflihrenden missachtet werden. Hier empfiehlt es sich eine
starkere farbliche Kontrastierung sowie weitere Beschilderungen Balkuchtung

einzusetzen.

3.3 Aufenthaltsqualitat und attraktive Gestaltung(C)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangenziefuld Gehensine besondere Be-
deutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegungufedtifalt so
unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen
durch das asthetische Empfinden sowie andeegterna Einfliisse und zum anderen durch die Erleb-
barkeit des Raumes beeinflusst. Dabei kommt degifaltigen und regelmaRigen Méglichkeiteter Er-
lebbarkeiteine wichtige Bedeutung zu, denn nur wer sich in der nahen Umgebung wohlfihlt, geht
gerne und erledigt alltdgliche Wege regelmafig zu FuR3. FuRBverkehrsflachen dienen damit nicht nur
dem Zwecksicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch eine
Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

Die Route in der Krefelder Innenstadt fihrte entlang von zwei kleinen Platzen, die keinen zentralen
Charakter besitzen, dennoch innethavon tiberwiegend Wohnbebauung verortet sind. Das sind der
Luisenplatz sowie der Schinkenplatz. Sie stellen damit Platze mit einer potentiellen Aufenthaltsfunktion
dar. Beiden Platzen ist derzeit gemein, dass die momentane Gestaltung Defizite in demigstzind
Verweilfunktion aufweist und somit Handlungsbedarf besteht, um sie als Treffpunkte und Orte der

Planersocietat



Seite30 von78 FuRverkehrsChecks NRW 2021 Stadt Krefeld

Kommunikation zu etablieren. Fir den Schinkenplatz liegen der Stadt bereits konkrete Planungen vor,
die die Aufenthaltsqualitat und die Gestaltung defatzes steigern und verandern sollen.

Nachfolgend werderinige allgemeineMaRnahmen vorgestellt, die die Aufenthaltsqualitat steigern
und zum Gehen einladen kénneba fur die Neugestaltung der Platze vertiefende Planungen und Be-
teiligungsformate vorgenmmen werden sollen, sind die nachfolgenden Maf3nahmen als Rahmenbe-
dingungen fir attraktive Raume zu verstehddaneben ist der Ostwall in der Krefelder Innenstadt,
einst als Promenade bekannt, ein Aufenthaltsraum von besonderer Bedeutung und wird dalserals
parater Punkt behandelt. Gleiches gilt fur dBereich rund um deMarktplatz in Uerdingen.

Nutzungen

Nutzungen kénnen zu einer Belebung des Raumes beitragen und diesem so zu neuer Attraktivitat ver-
helfen. Neben Sitzmdglichkeiten, auf die im spateren Verlauf weitergehend eingegangen wird, kann
dies beispielsweise die Integration eines Cafés mit AuRenbdsnhdisein. Je nach Typ und Lage der
Platze bieten sich auch temporare Nutzungen, wie wiederkehrende Veranstaltungen, zum Beleben des
Raums an. In der Krefelder Innenstadt dienen die Platze vorwiegend als Aufenthaltsraum fur die Be-
wohnerinnen und Bewohnerosvie die angrenzenden Nutzungen (Gastronomie, Dienstleister).

Temporare Nutzungsanderungen kdénnen ebats Anwendung findenym maoglicheVerlagerungen der
Flacheninanspruchnahme in Bezug auf ihre Wirkung und Akzeptanz zu testen. Ein bekanntes Projekt fur

die temporéare Nutzung von Parkflachen sind die Parki#sVCD Ortsgruppgmovd , i n der di e fr e
wordenen Flachen zu kleinen Griinoasen oder erganzenden Auf3enbereichen der Gastronomie umgestal-

tet werden. Der Gestaltung und dem Umfang der Realisierung temporérer Nutzungen sind dabei keine

kreativen Grenzen gesetzt. Entsprechend der ortsspezifischen Belkiigeen Parkflachen, neben fle-

xiblen Sitzelementen, Spielflachen oder Verweilplatzen, auch fir Radabstellmoglichkeiten oder Aufsteller

genutzt werden, um die eigentlichen Gehwege im Seitenraum freizuhalten und eine barrierefreie Fort-

bewegung sicherzustelte Fir solche temporéren Aneignungen ist u. a. die Alte Krefelder StralRe im

Bereich zwischen der Kurflrstenstral3e und dem Marktplatz geeignet.

Abbildung18 Gastronomie und Radabstellanlagen auf Parkplatzen (links); "Parking Day" (yechts

Quelle: Planersocietat

Auch das Zukunftsnetz Mobilitdit NRW bietseit Frihjahr 202Imi t den # S tem Anigebetzur as s e n |
Ausleihevon Stadtmobilir zur Durchfiihrung von Verkehrsversuchen und temporéaren StraRenraumum-
gestaltungen an.
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Sitzelemente

Im Krefeldtreffen Jung und Alt aufeinander, dielatze stellerden Mittel und Treffpunktder Stadtteile
dar. Besonders Personen, die langere Strecken zu iRgfZentrumoder zum Einkaufergehen, bendti-
gen oftmals eine Sitzmdglhkeit fiir eine Pause oder auch einfach nur, um Menschen zu treffen und
sich auszutauscherDie Mobilitat bendtigt auch immer Orte der ImmobilitBesonderdir altere Men-
schen ist es notwendig auch ohne das eigene Kfz selbststandig mobil zu sein unableibkonnen.
Hierbei sind neben barrierefreien Wegen auch regelmaRige 8itier Anlehngelegenheiten wichtig.
Vor allem an zentralen Ortesollte daher auf den Ausbau von Sitzméglichkeiten geachtet werden.
Diese konnen vielfaltig gestaltet sein oder infiandene Elemente im 6ffentlichen Raum integriert
werden (vglAbb. 19. Generationenfreundliche Sitzmdéglichkeiten, zum Beispiel mit-Armd Rickleh-
nen sollten bedacht werden.

Abbildungl19 Holzstuhlmit Rickenlehnenlifiks), Sitzpoller itte) und Bank uneine Baumscheibe (rechts

Quelle:Planersocietat

Spielelemente

Auch Kider haben spezifische Bedurfnisse an dé&ffientlichen Raum. Neben der Beriicksichtigung
kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung und Unterhaltung von Straf3enréu-
men, missendiesenicht immer grol3 sein, sondern sind in vielen Féllen auch bei wenig Platz zu reali-
sieren.NebenKleinstgeraten an oder auf den zentralen Platzen, kbénnen Spielgerate auch im Stral3en-
raum bei ausreichendem Seitenraum platziert werden. Erweitern lassen sich diese um zusatzliche Trai-
ningsgerate fur altere Menschen. Ein Generatior@pielplatz wirde sicheispielsweise auf der Grin-
flache sidlich des Hauptbahnhofs umsetzen lassen.

Kleine Spielpunkte in den Siedlungsbereichen ergénzen die privaten Mdglichkaiteh.bei der Um-

setzungvon Neubaugebieta ist der Einsatz von Spielgeréten zu bericksichtigbes Beratungsange-

bot *Planen fidr die Zukunftl vom Zukunftsnetz Mobi |
von NeubaugebieterFiir einSpielelemenkénnen Kosten vora. 1.5008 p r o neseiiztwerden.
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Abbildung20: Spielelemente

] —

Quelle: Planersocietat

Grinelemente

Neben Sitz und Spielelementen sorgen Grinelemente fir eingimaktiven dffentlichen Raum. Auch

bei geringem Platz kénnernum BeispieBlumenampeln an Lichtmasten befestigt werdeder Spalier-
baume, welche einen geringen Flachenbedarf halmepflanzt werden Durch Kooperationen z.B. mit
Gewerbetreibenden oder Privatpersonen kdnnen Baumscheibenpatenschaften ibernommen werden.
Ziel dieserPatenschaften ist ein gepflegtes Erscheinen der Baumscheiben und eine Identifizierung mit
der Baumscheibé der Stral3e. AlsEinsatzgebiebieten sich besonders die vorhandenen Lichtmasten
entlang des Ostwalls an. An den Griinelementen sollte auf die Déraigkeit des Gehwegs geachtet
werden, eine Mindestbreite kann, beispielsweise durch die Kombination mit geschwindigkeitsreduzie-
renden Stral3eneinbauten, realisiert werden.

Fir die Qualitat des FulRverkehrs ist aber nicht nur der Einsatz von GriinelementeBed®zutung,
sondern auch die Pflege der vorhandenen GriinflacBesowohl stadtisch als auch privaBesonders

in Kreuzungsbereichen sollte auf einen regelméaligen Ruckschnitt geachtet werden, um Sichtachsen
nicht zu behindern. Der Bewuchs sollte daher nibbher als 50 cm reichen, um Personen, besonders
Kinder, nicht zu verdecken und die Sichtachsen freizuhalten.

In den Gehweg ragender Bewuchs mindert in Bereichen mit hohen Bordsteinen entlang des Gehwegs
die Qualitat. Haufig werden Gehwege durch den Bdweueerengt, wodurch im Begegnungsfall Ful
Gehendeaufeinander warten missen. Menschen mit eingeschrankter Sehkraft kbnnen zudem nicht im-
mer einwandfrei erkennen, ob Aste und Zweige oder Buschwerk in das Luftraumprofil des Gehweges
hangen. So erhdht sictlie Gefahr von Verletzungen, unter Umstanden auch in sensiblen Bereichen wie
dem Gesicht. Auch die Sichtbeziehungen zwischen FulRverkehr undé¢kehr kbnnen durch einen zu
hohen Pflanzenbewuchs eingeschrankt werdetier sind besonders Private zu seni$igieren.
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Unterfihrung Kdélner Stral3e, Innenstadt

Die Unterfuhrung an der Kdlner StralRe in der Innenstadt von Krefeld stellt eine direkte FuBwegeverbin-
dung zwischen der FuRBgéangerzone an der Neusser Stral3e sowie der zukilinftigen Mobilstation stidli-
ches des Hauptbahnhofs daxeben der Unuberschaubarkeit em8ereichs/ einer Relation, Vermuil-

lung, Vandalismus und fehlenden Blickbeziehungen, ist auch eine mangelhafte oder fehlende Beleuch-
tung ein Merkmal, das ei nkerUmReisclgussisomitigme Bekeuclh-ma ¢
tung ein Faktor fUr ein posities Sicherheitsgefuhl. Im Rahmen des Lichtkonzepts der Stadt Krefeld soll
diese Stelle auch mittelfristig attraktiver gestaltet werden.

Wie wichtig eine ausreichende Beleuchtung des 6ffentlichen Raumes ist, wurde durd@leithiehmen-
denan der Unterfuhrung entlang der KéInetral3e erlautert Hier gilt es diese Flachennsbesondere

des Gehwegandglichst attraktiv zu gestalten. Das sorgt fur ein verbessertes Wohlbefinden an diesen
Orten und gleichzeitig fiir eine erhéhte Sicherh@&@tleuchtungn kénnen auch gestalterische Akzente
setzenund Wegweisungen kommunizierekin Beispiel hierfur kbnnen LEB&ander sein, die ein Licht-
tor illuminieren.

Umagestaltungdes Ostwalls Innenstadt

Der Ostwall in Krefeld bildet eine zentrale Ne8lid Achse vom Blanhof Richtung Stadtmitte. Der Ost-
wall ist vor allem durch seinen Geschafisnd Gastronomiebesatz gepragt. Die relativ breite Fahrbahn
sowie ein starker MINkombiniert mit StraRenbahnund Busverkehr, stellen einen Raum mit ver-
schiedensten Bedirfnisserad. Dies schrankt die Aufenthaksund Verkehrsqualitat fir den Fuf&als

auch den Radverkehr stark eintsprechend gering dimensioniert sind die Seitenraume in einigen Be-
reichen, so dass es zu Nutzungskonflikten zwischen flieRemé&eRverkehr, ruhendemkiv- Verkehr,
Radabstellanlagen sowie der Aul3enbestuhlung kommt. diese Achseén ihrer Funktion zu starken

und gleichzeitig zu neuer Attraktivitat zu verhelfen, ist eine Umgestaltung zwingend erfordehtish.
besondere die zentrale grine Achse als attrakti Aufenthalts und Verweilraunweist gro3es Poten-

tial auf. Zur Neuordnung des Raumdisgen der Stadt Krefeld mit dem Mobilitatskonzept bereits kon-
krete Ziele vor. Neben dem Einrichtungsverkehr und der Férderung des Radverkehrs durch Ersetzen
einer MIVFRahrspur zur Radspur, soll die Mittelpromenade der Walle attraktiver gestaltet und Wallque-
rungen minimiert werdenSuk zessi v sol | die F#FFunktion [ .. .]
tung als Promenadeund Grimi nd Fr ei r au ml Dazuzahéen wahMalnatenerdween .
Tempo 30, Reduzierung des StralRenrandparkens (Der ruhende Verkehr soll verstarktvoritaade-

nen Parkhauser und noch zu errichtenden Quartiersgaragetergebracht werden) und die Umgestal-
tung der StralRenraume (vgl. Integri@s Umsetzungskonzep@ Mobilitdtskonzept Stadt Krefeld,

S.79f).

Es ist davon auszugehen, dassies Jahresverlauf zu unterschiedligtarken Nutzungerkommt. So
steigtim Sommer der Anteil des FufRind RadverkehrdUm mdglichst flexibel auf diese Veranderungen
reagieren zu kdnnen, bieten sich temporére Elemente im 6ffentlichen Raurdmndem begrenzten
Raumangebot kurzfristig Abhilfe zu verschaffen und Nutzungskonflikte zu minimieren, ist der Einsatz
von Parklets arausgesuchten Stellen denkbar. Dabei werden Aufbauten auf Stellplatzen aufgebaut, die
Nutzungen des o6ffentlichen Raums ermoglichém Ostwallvaren das neben der AuRenbestuhlung

nicht kommerzielle Sitzmoglichkeiteauf der Griinachssowie RadbuigeNortdl ist, dass im Sommer

die Nahmobilitét gezielt gefordert werden kann und auf die Bedarfe reagiert werden kann, sodass die
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Aufenthaltsqualitat der Achse bestmdglich genutzt werden kann. Ergénzend kann so flexibel auf die
Bedarfe reagiert werden, beispielige in Hinblick auf den ruhendeRad und Kfz VerkehrDas Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW unterstiitzt bei der Konzeption von temporareren Mal3nahmeRahmen

eines Verkehrsexperiments sowie mit der Ausleihmdglichkeit von Parklets und weiteren Stadtmdbeln.
Weiterhin wéare eine temporare Umgestaltung der StraleRahmen der Europédischen Mobilitatswo-
che denkbar.

Umgestaltung des Bereichs Marktplatz/Alte Krefelder Stral3e, Uerdingen

Die Alte Krefelder StralRe befindet sich zentral gelegen im Stadtteil Uerdingen und ist vor allem durch

Abbildung21 Temporéare StraRenraumnutzung, Parklets (links) und Radabstellanlagen (rechts)

< | | N i E i
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Quelle: Planersocietat

ihre Geschéaftsnutzung im 6stlichen Abschnitt gepragt. Sie weist jedoch in jetEgen Gestaltung De-

fizite in der Aufenthaltsqualitat auf. Der relativ schmale Stralenquerschnitt mit einseitigem Parken auf
der stdlichen Seite zeigt einen stark vom MIV gepragten StraRenraum. Entsprechend gering dimensio-
niert sind die Seitenrdume inefien Bereichen, so dass es zu Nutzungskonflikten zwischen flieRendem
FulRverkehr, ruhendem PkWerkehr sowie Aufstellern und oftmals historisch bedingten Treppenauf-
gangen und Stral3enlaternen kommt. Um die GeschaftsstralRe in ihrer Funktion zu starkenglishesu

eine Umgestaltung zwingend erforderlich. Dabei kann die Gestaltung so erfolgen, dass ein einheitliches
Hohenniveau bis zur Ful3gangerzone an der NiederstraRe und dariiber hinaus bis zum Kreuzungspunkt
mit der KronenstralRe ausgefluihrt wird. Perspeldnh kann auch hier Uber eine Umwidmung in eine
Begegnungszone, sobald diese in die StVO aufgenommen wird, nachgedacht werden. Die als Fahrbahn
vorgesehene Flache ist mdglichst schmal zu halten, um den Nutzungen im Seitenraum gerecht zu wer-
den. Zudem sollteine Reduktion der Stellplatze im 6ffentlichen Raum angestrebt werden. Ein Teil die-
ser konnte speziell fir Behinderte ausgewiesen werden, um diesem Personenkreis einen moglichst
kurzen Weg zu ermdéglichen. Wie auch am Ostwall ist hier besonders wichtdjedBericksichtigung

der Barrierefreiheit (farbliche Markierung, Taktiles Leitsystem, ggf. Bordabsenkung) zu beachten. Der
bereits im integrierten Handlungskonzept Uerdingen geplante autofreie Marktplatz wiirde aus FuRgan-
gersicht einen Mehrwert bedeutefeiterhin kann der Marktplatz neben der temporaren Funktion als
Standort des Wochenmarkts durch Auf3enbestuhlung sowie konsumfreien Elementen in seiner Aufent-
haltsqualitat gestarkt werden
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Weitere Handlungsschwerpunkte
Weiterer Handlungsbedarf bei der Aanithaltsqualitat besteht an folgenden Stellen:

NiederstralRe, UerdingenWahrend der Begehung haben ein Grof3teil der Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer angemerkt, dass es an Aufenthaltsqualitat, groRtenteils Begriinung und @it Verweilmdg-
lichkeiten fehlt.Langfristig sollte, &hnlich der oben genannten MaRnahmen, Uber die Installation ver-
schiedener gestalterische Elemente (Baume, Beete, Sitzbanke, Spielelemente) nachgedacht werden.
Exemplarisch kann die Wanderbaumallee aus Kdéln als temporéare Malinahme heogegeverden.
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3.4 Schulwegplanung (D)

Wenn Schulerinnen und Schuler zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder Roller zur Schule kommen, haben sie die
Maoglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandigailitat zu erlernen. Ziel

sollte esdahersein, Eltern zu verdeutlichen, daSshukinderdurch ein regelmafiges Gehen ihren na-
turlichen Bewegungsdrang stillen sowie Bewegungsablaufe und Motorik trainieren kdnnen. Ein weite-

rer positiver Nebeneffekt dezu Ful? Gehensst, dass sich die Konzentrationsind Lernfahigkeit erho-

hen. Der Schwleg zu Ful3 hat aul3erdem noch eine soziale Komponente, da sich Kimdkedugendli-

cheauf ihrem Weg miAnderenaustauschen kdnnen (vgl. ADAC 2019: 7).

Eine negative Riickkopplung entsteht jedoch, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen
und infolgedessen der Verkehr im Umfeld d&inrichtungen zunimmt (z. B. Mariannenstral3e, Innen-
stadt und PaulGerhardtSchule, Uerdingen). Dieser Verkehr wird von anderen Eltern als potenzielle
Gefahr wahrgenommen, weshalb sie ihre Kinder ebenfalls mit dem vermeintlich sicheren Auto zur

Abbildung22: Regelkreise Verkehrsmittelwahl und Sicherheit auf dem Schulweg
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das Gefiihl, dass StraRen zu
gefahrlich sind

Eltern haben das
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Quelle: Planersocietat nach UBA 2006 in IVM 2013: 12

Schule bringn. Dies hat zur Folge, dass der Anteil der Kinder, die mit dem Auto zu den Einrichtungen
gebracht werdensteigt und der Anteil der zu Ful3 oder mit dem Rad kommenden Kinder sinkt.

Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst innvigddlen dazu beitragen, dass die
Situation im nahen Schulumfeld als geféhrlich wahrgenommen wird. MaRhahmen muissen daher nicht
immer infrastruktureller Natur sein, sondern gehen tiber Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Be-
wusstseinserzeugung.

Vorauss&zung dafir, dass Kinder zu Fuld zur Schule gehen, sollte, neben infrastrukturellen Maf3nah-
men wie Markierung, Gestaltung und systematischer Uberpriifung der Beleuchtung von Schulwegen,
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vor allem beim schulischen Mobilititsmanagement ansetzen. Diese intégtitgrangehensweise si-

chert, dass beide Seiten, also Verwaltung/Schule sowie Schilerinnen und Schuler/Eltern, gemeinsam
die Sicherheit auf Schulwegen erhéhen. Bei den begleitenden Elementen, wie Elternhaltestellen, Lauf-
bussen, Verkehrshelfern (Eltern/Sclkider) oder Aktionstagen, missen regelméaRige Impulse gege-
ben werder2 eine einmalige Durchfuihrung ist nicht ausreichend. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW beré&t
Kommunen zum schulischen Mobilititsmanagements und unterstiitzt konkret mit dem Forderpro-
gramm "GehSpal statt Elterntaxi” bei der Initiierung und Umsetzung (s. Punkt 4.3).

Schulwegplan

Ein mogliches Instrument, um Schulwege fur Kinder sicherer zu machen, die selbstandige Mobilitat von
Kindern zu férdern sowie die Eltern zu sensibilisieren, ist der Sebgplan.Generell solltalieserge-
meinsam mit der Kommune, der Polizei sowie Eltédimdern und Schulvertretern erarbeitet werden,

um einen Beitrag fur sichere Schulwege zu liefern und eine selbststandige Mobilitat der Kinder zu for-
dern (vgl. bast 2019:8f).

Grundsatzlich soll ein Schulwegeplan die signifikanten Probleme des jeweiligen Schilerverkehrs aufzei-
gen. Je nach Schulart kdnnen daher unterschiedliche Schwerpunkte der Schulwegpléane sinnvoll sein:
Wahrend der Fokus in Grundschulen auf sicheren Wdgezu Ful3 Gehendiegen sollte, hat in der
Altersgruppe der Schilemen und Schileweiterfihrender Schulen das Radfahren einen besonderen
Stellenwert (vgl. bast 2019: 18). Bestandteil eines kindgerecht gestalteten Schulwegeplans sollte dem-
nach ein Aschreiben an die Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwegsicherheit, eine Schulwe-
gekarte mit Informationen zu Schulwegerouten, Uberquerungsstellen, problematischen Stellen sowie
Handlungsempfehlungen zur Bewaltigung dieser Stellen sein. Zur bessarechaulichkeit sollten die
aufgefiihrten Stellen mit erlauternden Bildern und Erklarungen versehen werden (vgl. bast 2019: 3).
Zusétzlich zu den grundlegenden Bestandteilen kann ein Schulwegeplan Ziele fur Kinder, Spielmdglich-
keiten und MaRnahmen des schethen Mobilititsmanagements beinhalten. Die Beteiligung von Kin-
dern bei der Erarbeitung von Schulwegeplanen kann zu einem wesentlichen Sicherheitsgewinn flhren.
Vorteilhaft erweist sich, dass in beiden untersuchten Stadtteilen Schulwegpléne bereits eorliglg

lerdings weisen diese Defizite insbesondere in der kindgerechten Gestaltung auf, so dass eine Uberar-
beitung dieser empfohlen wird. Fiir eine bessere Ubersichtlichkeltten die beschriebenen Gefahren-
stellen und Hinweise in der vorhandenen Ubersaiarte markiert werden. Um dabei Problemstellen

klar von gesicherten Querungsmaoglichkeiten unterscheidbar zu machen, sollten Schulwegeplane stets
in Farbe zur Verflgung gestellt werden. Nahere Informationen sowie Beispiele zur Gestaltung von
Schulwegplénei i nden si ch i n *SchaDewe glpd idatnfea d eeri Ic hd egre mAawrmd e s
StraBenwesen. Fiur die Stal{refeldund Uerdingerkann daher empfohlen werden, die vorhandenen
Schulwegeplane sukzessive weiterzuentwicklmuch unter Einbeziehungen deachfolgenden Mali-
nahmenvorschlage.

Laufbus

Der Laufbu2 auch Walking Bus genani ist eine MaRnahme, die Kinder gemeinsam sicher zu Ful3
zur Schule geherékst Sie laufen dabei in einer Gruppe und werden in der Anfangszeit von einer Auf-
sichtsperson begliget mit dem Ziel, den Weg spéater ohne Hilfestellung gehen zu kénnen. Laufbusse
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laufen wie ein Linienbus nach einem festgelegten Fahrplan an entsprechend gekennzeichneten Halte-
stellenschildern vorbei, an denenindnwagstiekinderdichnder Fel
bewegen und dadurch konzentrierter und leistungsfahiger im Unterricht sind. Zudem wird eine gréRere

Anzahl von Kindern im Stra3enverkehr besser wahrgenommen, sie erlernen schrittweise ein korrektes

Verhalten im StralRenverkehr urkdinnen soziale Kontakte und das Miteinander starken. Hinweise zur
Einflhrung eines Laufbussdsé nnen aus der I nformationsbroschire *D
den RheinNeckarKreis erarbeitet wurde, entnommen werden (vgl. Rh&lackarKreis 2009). Drch

den Laufbus kann der Holund Bringverkehr vor den Schulen reduziert werdanKrefeldknnenggf.
auchFahrgemeinschaften forciert werden, sodass die Kinder gemeinsam den letzten Wexn \or-

feld festgelegten Punkten odeten Elternhaltestell@ zur Schule laufen kénnemie Laufbuslinien sind

mit dem Schulwegplan in Einklang zu bringen

Abbildung23: Haltepunkt eines Laufbusses
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zum Ki n d.gdedgsaahitwerddieser
vom Deutschen Kindbilfswerk und vom Ver-
kehrsclubDeutschland durchgefiihrDieses
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Materialen bereit Teilnehmendechule
kénnensichdabeieine Aktion heraussuchen.
DieserAktionstagkann im gesamten Stadtge-
biet genutzt werden um Aktioren wie Lauf-

Quelle: Planersocietat

busseund Elternhaltestellen oder temporére
SpielstralRen erstmaligu initiieren und durch Materialien des Aktionsbiindnisses zu unterstiit&m

ein Aktionstag ermdoglicht es flr das Thema Schulweg zu sensibilisieren, um Kinder friihzeitig und mit
Spald an nachhaltige und selbststandige Mobilitatsformen heranzufiihbea.Stadt Krefeld engagiert

sich in diesem Bereich bereits konkret und veratigteneben dem weltweiten Aktionstag, auch Akti-
onstage wahrend der europaischen MobilitatswochAeich ehrenamtliche Eltern organisieren in Teilen
von Krefeld Laufbusse fur Schilerinnen und Schiler.

Elternhaltestellen

Ein weiteres mdgliches Mittel, um den Haind Bringverkehr rAumlich zu entzerresind Elternhalte-

stellen Diese Haltezonen fur Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Schule bringen, sollen durch ihre Ver-
teilung im Raum den Verkehr direkt vor der Schuleuzdren. Dabei sollten sich diese Zonen mindes-
tens 250 m von den Einrichtungen entfernt befinden (vgl. ADA@R®Eine zeitliche Begrenzung die-

ser Haltebereiche ist oftmals sinnvoll und kann durch eine Beschilderung gekennzeichnet werden, da
sie zumeist mr zu Beginn und Ende der Schulzeit genutzt werden. Den Rest des Tages steht die Park-
flache dann allen Nutzenden zur Verfigung. Um eine Elternhaltestelle einzurichten, muss der Weg zur
Schule gesichert sein. Es muss also gewahrleistet sein, dass ein ir&td3e gefahrenlos Gberque-

ren kann und auf dem gesamten Weg ein sicherer Gehweg ausgebaut ist.
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In Krefeldfinden Elternhaltestellen bereitan einigen Schulen Anwendung und haben sich als hilfrei-
ches Instrument der Schulwegplanung herausgestdiidot nicht an den zwei Schuledie entlang
der Routen der Begehungen liegeier solte angekniipft werden und auch fir die (Grun&chul-
standortein der Innenstadt und Uerdingegeeignete Flachen gefunden werden

DieElternhaltestellen sind mit dem Schulweglan in Einklang zu bringen und konnemithilfe der
Checklisten aus dem Leitfaden *Das EI tWichtigtisg xi an Gr |
die Elternhaltestellen aktiv zu bewerben und ihren Nutzen zu erklaren. Begleitend missen weitere

MalRnamen zur Férderung des ZufuRgehens umgesetzt werden, um eine hohe Akzeptanz zu erzielen.

Schulwegmarkierungen

In Verbindung mit einem Schulwegplan kénnen zusatzlich Markierungen des Schulwegs fiir Sicherheit
sorgen. Diese werdeim der Umgebung der Schuleangebracht um den Kindern den sicheren Weg zur
Schule zu leiten. Die Idee der Schulwegsicherung mit entsprechender Kennzeichnung tragt zu einer si-
chereren Fortbewegung und Aufmerksamkeit der Kinder und auch des MIV bei. Mit Hilfe der Schulen

Abbildung24: Schulwegmarkierung auf dem Gehweg und an Querungsstati&Schwerte

Quelle: Planersocietat

und auch derKinder und Eltern sollte daher eine sichere Fiihrung zu den Schulen ausgearbeitet wer-
den und entsprechenelStellen, die besondere Aufmerksamkeit bedtrfen, kenntlich gemacht werden
Diese sind jedoch auf Grundlage der izlberarbeitenden Schulwegplane auszubauen und ggf. anzu-
passen, um sie noch sichtbarer zu machen.

Temporare Aneignung temporére Spielstral3e

Temporare Sperrungen von Straflen (oder Teilabschnitigimnendazu beitragen, 6ffentlich wirksam
darzustellen, fur wen der 6ffentliche Raum an dieser Stelle eine besondere Rolle spielt. Es konnte in
regelmaRigen Abstanden fir einenaldhmittag (z.B. jeden Mittwoch) eine einzelne StralRe (oder ein
Teilabschnitt) zur temporéren Spielstral3e gemacht werden. Diese Ansatze haben eine grof3e Wirksam-
keit in der Offentlichkeit und tragen zur Sensibilisierung bei. In Stuttgart wurden in den veeyzen

Jahren temporére Spielstral3en eingefuhrt. An einigen Tagen im Jahr konnten Kinder auf den Straf3en,
welche normalerweise dem Verkehr vorbehalten sind, spielen. Betreut wurden die temporaren Spiel-
stral3en durch Einrichtungen der Kindeund Jugendarbei Es wurde deutlich, dass das Bedrfnis sich
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auf der Stral3e zu treffen, zu spielen und Kontakte zu kntipfen grofHauptverkehrsstra3en, mit gro-
Berer Sammelfunktion, sind in der Regel nicht fiir solche Aktionen geeignet. Im nahraumlichen Umfeld
der Mariaanenschule kénnte die Mariannenstral3e und an der P&arhardtSchule die Josepl&or-
res-StralRe geprift werden.
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4 Verstetigung

4.1 Umsetzungshorizont

Die verschiedenen MaRnahmenvorschlage haben einen zeitlich sehr unterschiedlichen Umsetzungsho-
rizont. Eine umfassende Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Gunsten des Ful3verkehrs beinhaltet
sowohl Konzepte und Strategien flr eine vorausschauende Plamlsmguch kurzfristige MalRnahmen,

die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umsetzungshorizont besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finanzie-
rung, etwaige politische Beschlisse ugdf. Malinahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung
entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die Malinahmenvorschlage
im Einzelnen prufen und abstimmen muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Pla-
nungs und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen MalRnahmenvorschlags vorgenommen. Dabei ist
ebenfalls zu beachten, dass sich Mal3hahmen je nach Intensitét bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in
ihrer zeitlichen Einordnung verschieben kdnnen. Varianten zur Verbesserungrdeieen Situationen
wurden nach Mdglichkeit separat betrachtet.

Eine Priorisierung von MaRhahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der ver-
schiedenen Interessen, Bedurfnisse und #é&einteiligen Wegebeziehungen jedes Ful? Gehende

sehr schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wahrend
des FuRverkehrsChecks NRW 20 nicht alle potenziellen Problemlagen Krefeldbetrachtet wurden.
Dennoch sind aus den formulierten MalRnhahmenvorschlagen und dgarnviAnregungen der Teilneh-
menden, die den Dokumentationen zu entnehmen sind einige hervorzuheben

1 Aufwertung der Alte Krefelder StraRemit Fokuseiner barrierefreien Zuwegung, niveauglei-
cher Ausbau und sowie kurzfristig Schragborden.

1 Uberplanung der Querungshilfe Alte Krefelder StraRe/ Kurfirstenstraleur Verbesserung
der Querungssituation fizu Ful Gehende.

1 Verbesserung der Barrierefreiheinicht zuletzt in Hinblick auf taktile Elemente und Bordab-
sekungen prioritéar an Querungsanlage

1 Einrichtung von Querungshilfen (Gehwegnasen) im Schulumfelam die Sicherheit von
Schulkindern zu erhdhen.
Neben den nachfolgend dargestellten MalBhahmentabellen mit Umsetzungshorizont fir eine Auswahl
der vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen in €iiezelnen Statteile, ergeben sich auch allgemeine
Vorschlage fur die Gesamtstadt Krefeld:

1 FuBwegeleitsystem furbarrierefreie Routen Etablieren einer Barrierefreien Fu3géangeroute
als Alternative zu bestehenden Wegeleitsystem.

9 Installation von (barrierearnen) Sitzmdglichkeitenmit Armlehnen entlang der HauptfulRver-
kehrsachsen.
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In der nachfolgend dargestellten MalRnahmentabelle ist der Umsetzungshorizont fir eine Auswahl der
vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen zu finden.

Tabellel: Umsetzungshorizont der MaRnhahmenempfehlungémenstadt

Handlungsfelder Innenstadt Kurzfristig ~ Mitelfristig ~Langfristig

Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

B1 Barrierfreie Zuwegung, Grunflache sudlich des
Hauptbahnhofs

B2/B3 Barrierefreier Ausbau Querung, Hansazentrum
B4 Kontrastrierende Poller einsetzen, Hansastral3e
B5 Barrierefreie Querung, FGU priifen, PetersstraRe
B6 Niveaugleicher Ausbau, Schragbord, Petersstralle

B7 Installation von Doppelguerungen, Ostwall

B8 Barrierfreie Ausbau der LSA, ostliche Hansastral3e

B9 Installation von Doppelquerungen Alte Linner Straf3e/ _

LuisenstralRe
B10 Barrierefreier Ausbau Knotenpunkt Am Hauptbahnhof _
B11 Taktile Leitelemente integrieren Daueraufgabe

Handlungsfeld Querungen (A)
A1/2 Fehlende Querungsanlagen, Ostwall
A3 Installation Gehwegnasen, Mariannenstralle

A4 Fehlende Querungsanlage, Schwerstrale

Handlungsfeld Schulverkehr (C)
C1 Schulwegplane erstellen bzw. Uberarbeiten Daueraufgabe
C2 Elternhaltestellen schaffen
C3 Informationsaustausch Daueraufgabe
C4 Aktionstage Daueraufgabe
Handlungsfeld Verkehrssicherheit (D)

D1 Verkehrsberuhigte Bereiche einrichten, Petersstralie

D2 Aufmerksamkeit durch Markierungen schaffen, Schulun_

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (E)
E1 Nutzungskonzept, Platz Alte Linner Straf3e

E2 Stadtmobiliar integrieren, Luisenplatz

E3 Stadtmobilar, Spiel-/Sportelemente, Griinflache stdlich _

Hauptbahnhofs

E4 Beleuchtung/Belebung, Unterfuhrung Kdlner Stral3e
"Lichttor"
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Abbildung25: Verortung der MaBnahmenempfehlungen, Innenstadt
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Tabelle2: Umsetzungshorizont der Malinahmenempfehlungen Uerdirigen

Handlungsfelder Uerdingen Kurzfrisig ~ Mittelfristig ~ Langfristig
Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

B1 Barrierefreie Routenfuhrung, Kurfirstenstrae _

B2 Erneuerung der Oberflache, Nordliche KurfUrstenstraB_

B3 Ausbau als niveaugleichgestalteter, gepflasterter s

StraBenraum, Alte Krefelder StraRe; Am Marktplatz

B4/A1 Farbliche Markierung, Installation Doppelbord, _

Wegnahme Stellplatze, Alte Krefelder Stral3e

B5 Installation Doppelbord, Erneuerung der Oberflache, A_

Rottgen

B6 Ausbau barrierfreier Haltestelle, Am Rottgen _

B7 Installation Doppelquerung, Kurfirstenstralle _

B8/A2 FGU versetzen, Installation von Doppelquerungen, _

Brempt-Stralie
Handlungsfeld Querungen (A)

A3 Fehlende Querungsanlagen, Alte Krefelder Strale _
A4 Fahrbahnanhebung, Gehwegnasen + ggf. farbiger ]

Markierung der Querungsstelle, Joseph-Gorres-Stralle

A5 farbige Hervorhebung FGU , Bremskissen installieren, _

Krefelder Stralle/Am Marktplatz

A6 Fahrbahnanhebung, Gehwegnasen + ggf. farbiger _
Markierung der Querungsstelle, Augustastralie

A7 Fehlende Querungsanlagen priifen, Alte Krefelder Stra_
A8 Fehlende Querungsanlagen prifen, Bahnhofsplatz _

Handlungsfeld Schulverkehr (C)

C1 Schulwegpléne erstellen bzw. Uberarbeiten
C2 Elternhaltestellen schaffen _
C3 Informationsaustausch

Handlungsfeld Verkehrssicherheit (D)

D1 Verkehrsberuhigte Bereiche einrichten, Joseph-Gt‘)rres-_

Strale, Alte Krefelder Straf3e
D2 Aufmerksamkeit durch Markierungen schaffen, Schulun_

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (E)

E1 Stadtmobiliar/Begriinung integrieren, Niederstralle _

*grau dargestellte MalBnahmen wurden bereitsngesetzt(Stand Méarz 2022)
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Abbildung26: Verortung der MaBnahmenempfehlungen, Uerdingen
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Quelle: Eigene Darstellun§ervice © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

*grau dargestellteMaBnahmen wurden bereits umgesetzt
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4.2 Fordermoglichkeiten

Die Anwerbung von Foérdermitteln stellt flir Kommunen einen wichtigen Pfeiler bei der Finanzierung

von MalRnahmen dar. Abhangig vom Forderprogramm ubernimmt das Land NRW oder der Bund als
Fordergeber einen Teil der Kosten fur Planung und Ausfiihrung von Projekten. Neben investiven Mal3-
nahmen lassen sich ebenfalls solche auf nichvestiver Ebene férdern. In der Regel decken die For-
derprogramme unterschiedliche Schwerpunkte und ThemenfeltbezaB. Barrierefreiheit, Querungs-
anlagen oder Gehwegebau. Nachfolgend sollen die wichtigsten Férderprogramme zum FulRverkehr kurz
vorgestellt und ihre Férderschwerpunkte aufgelistet werden.

DieRichtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommurath Umfeldhat zum Ziel, Treib-
hausgasemissionen zu mindern und £&hzusparen. Mithilfe der Richtlinie sollen Kommunen dem An-
spruch einer klimaschonenden MobilitAiherkommenFordergegenstande sind:

I Umgestaltung von Knotenpunkten

1 Grune Wellen fur den Fullind Radverkehr

DieRichtlinien zur Férderung der Nahmobilitét in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes
Nordrhein-Westfalengewahrt Zuwendungen fir Investitionen und Planungen, Service, Kommunikation
und Information zur Verbesserung der Nahmo#tiiin den Kommunen. Férderschwerpunkte bilden:

I Fullverkehrsanlagen

DieRichtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaughten sich an kommunale Vorhaben,
die zur Verbesserung der kommunalen Verkehrsverhaltnisse beitragen. So lassen sich fordern:
I Bau,Ausbau und grundhafte Erneuerung maf3geblicher Bestandteile des StralRenkdrpers

1 Rad und Gehwege im Zusammenhang mit dem Ausd Umbau verkehrswichtiger Stral3en

Die Forderrichtlinie §12 OPNVG fur devierkehrsverbund RheinRuhrfindet ihre Zustandigkeit in der
Forderung von Investitionen der OPNiMrastruktur. Fordergegenstanisgt daher:

I Bushaltestellen, Zentrale Omnibusbahnhofe, Haltestellenausstattung

9 Ortsfeste Informationsund Kommunikationsinfrastruktur

4.3 Empfehlungen fir die kommunale Ful3verkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FulRverkel€sheckdNRW2021hat eine hohe Erwartungshaltung bei allen
Beteiligten erzeugt. Insbesondere kurzfristig umsetzbare Malinahmen sokem iim Fokus stehen,

ohne dabei die bedeutsamen langerfristigen MaRnahmenvorschlage aus dem Blick zu verlieren. Uber
die einzelnen Maflinahmen hinaus gilt es fur die St&defeld organisatorische und strukturelle M6g-
lichkeiten fur eine strukturelle FuBvkehrsférderung zu schaffen, um die Anséatze aus dem Ful3ver-

kehrs Check heraus zu verstetigen und eine angemessene Beriicksichtigung von Belangen des FulRver-
kehrs sicherzustellen.
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Neben den oben erwahnten Prozessen sollte @tah )Mobilitatbeauftragter mit khrer Zustandigkeit
ernannt werden. Dieser ist sowohl fur die Verwaltung, die Politik als auch die Burgerschaft ansprech-
bar. Neben denBeauftragten sollten alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter emkurzen Inputerhalten,
wie die Belange des Ful3verkehrsiiren Planungsaufgaben beriicksichtigt werden kénnen.

Auch im Haushalt sollten bewusst Mittel fiir Ful3verkehrsthereer Barrierefreiheit beantragt wer-

den. Wahrend der Beteiligungsformate des FulRverke@iecks kamedazuviele Hinweise aus der
Birgersché#. Diese Expertise vor Osbllte vermehrt mitgenommen und zukiinftig im Rahmen von Pla-
nungsprozesserals Kommunikations und Partizipationselemente aufgegriffen werden.

Der FuRverkehr und die Aufenthaltsfunktibben im Mobilitdtskonzept 2030+ der StaHtefeld be-
reits eine hohe Gewichtungnd werden dort verstarkaufgegriffen.

4.4 Unterstltzung durch dasZukunftsnetz Mobilitat NRW

Die Stadt Krefeld ist seit 2017 Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Ziel des Zukunftsnetzes ist es,
die Kommunen bei der Mdiiatswende zu unterstiitzen. Die entscheidende Herausforderung liegt da-
rin, die ganzheitliche Betrachtung des Themas Mobilitat dauerhaft in die alltaglichen Arbeitspraktiken
der gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeutige Zielvorgabe durch die Koahpolitik bzw.

der Verwaltungsspitze und ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der Fachberei-
che ist dazu notwendigDie zielfihrende Strategie hierzu ist das kommunale Mobilitdtsmanagement.
Dieses hat die Aufgabe, das Planen und Hand#gr fur Mobilitét und Verkehr zustandigen Fachstellen
der Kommunalverwaltung zu koordinieren. Das Ziel der Koordinierung besteht darin, fur die Verkehrs-
teilnehmerlinnen und Verkehrserzeugerinnen nachhaltige Mobilitdtsangebote sowie verkehrssparende
Raumstukturen zu schaffen. Es erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsubergrei-
fenden Abstimmungsund Entscheidungsprozess. Wichtig ist, dass die MalRnahmen aus den Bereichen
der Verkehrsplanung, des Baund Planungsrechts, der Informationsnd Kommunikationstechnolo-

gie, der Offentlichkeitsarbeit, des Biirgerdialogs und des Dialogmarketings zu einer Gesamtstrategie
zusammengeflihrt (kommunales Mobiliskbnzept) und realisiert werden. Eine ideale Ergéanzung daftr
bietet das *+ Merefeld2080t,dds sokn dat dee $tatdt Krefeld im Juni 2021 final be-
schlossen wurde. Das Mobilitatskonzept ist seit 2019 mit einer breiten Beteiligung der Birgerschaft so-
wie der Einbeziehung der relevanten Fachabteilungen der Verwaltung entstanden. Eindezsoifro-

kus wurde dabei auf die Entwicklung der Nahmobilit&ahrradwege, FuRwege sowie Offentlicher
Personennahverkehr gelegt.

Die FullverkehrChecks sind eine Malinahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden Kommunen die
fachbereichsiubergreifendéusammenarbeit zu starken und gleichzeitig die Politik, Institutionen, die
Birgerschaft und weitere Akteure einzubinden. Die Ergebnisse des FuBverkdtesks sind in zukinf-
tigen Planungswerken wie Nahverkehrsplan, VEP etc. zu berlcksichtigen und flrggsamtstadti-

schen Blick in Standards zu uberfihren. Die gewonnenen Erfahrungen des partizipativen Ansatzes kon-
nen auf weitere Projekte Ubertragen werden. Besonders die frihzeitige Beteiligung von unterschiedli-
chen Akteuren ist sehr wichtig, um Malinahmeedarfsorientiert umzusetzen und Fehlplanungen zu
vermeiden. Der friihzeitige Dialog schafft ein Bewusstsein fir die unterschiedlichen Belange der betei-
ligten Akteure und erhéht die Identifikation von Problemstellen. Der Abschlussworkshop, an dem auch
politische Vertreterlnnen teilnahmen, zeigte grof3es Interesse daran, den Umweltverbund, vor allem die
Nahmobilitat, in Krefeld, zu starken. Wichtig ist dabei, verkehrsmitteliibergreifend zu denken und Platz
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fur Rad und FuR3verkehr zu schaffen, um Krefeld lebenswa gestalten. Hier gilt es auch im Sinne

der Push und Pult Faktoren, StralRenquerschnitte neu zu denken und Verkehrsflachen neu aufzuteilen.
Wichtig dabei ist, dies nicht mit der Intention zu tun, jemanden etwas wegzunehmen, sondern mit dem
Ziel die Vekehrssicherheit und die Lebensqualitat aller zu verbessern.

4.5 Angebote Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

Das Zukunftsnetz unterstiitzt die Stadt Krefeld bei der Initierung des kommunalen Mobilititsmanage-
ments mit verschiedenen Beratungsangeboten zu der verwaltumgsnen Prozessgestaltung und for-
dert den Erfahrungsaustausch zwischen den Kommunen. Bezogen auf einzelne Teilbereiche wurden
bereits im Verlauf des Berichtes Hinweise zu den konkreten Angeboten des Zukunftsnetz gegeben,
welche an dieser Stelle noch einnmisammengefasst dargestellt werden:

Um das Aufkommen von Elterntaxis vor Schulen zu reduzieren, unterstiitzt das Zukunftsnetz bei der

I nitiierung eines Schulischen M&palRi sabsmakdgeman s
ein Angebot, das unterraderem die Einrichtung von Holind Bringzonenund der Erstellung von

Schulwegpléanen, beinhaltet.

Bei der Umgestaltung von Stral3en/ der Einrichtung von Verkehrsberuhigten Bereichen bietet sich das
Programm *Planen fOr di e ZchdnWarhalen diednteresséhwonikio-n e n, di e
dern und Jugendlichen beteiligen mdchten, erhalten individuelle Unterstitzung durch ein Fachbro.

Unterschiedliche Hilfestellungen gibt das Zukunftsnetz bei der temporaren Umgestaltung von Stral3en-
abschnitten oder Platag, um ergebnisoffen Loésungsansatze zur stadtebaulichen Gestaltung und Ver-
kehrsfuhrung zu erhalten. Auch die Europaische Mobilitatswoche wird im Jahr 2022 den Schwerpunkt
auf das Thema Strallenraumgestaltung legen, sodass sich eine Teilnahme wie auchverdgamge-

nen Jahren anbietet. Seit 2021 kénnen die Mitgliedskommunen z.B. Stadtmdbel ausleihen, um tber ei-
nen bestimmten Zeitraum einen anderen Stral3enraum zu erleben. An Aktionstagen bietet es sich an,
das Thema Stral3enraumgestaltung offentlichkeitswirksambespielen, um das Thema Blirgerinnen

und Burgern naher zu bringen, sichtbar zu machen und iiber unterschiedliche Kanale der Offentlich-
keitsarbeit zu transportieren. Hier stehen einige Aktionsmaterialien zur Verfugung.

DarlUber hinaus unterstitzt das Zukftenetz Mobilitat NRW bei der Beantragung von Foérdermitteln,
etwa im Rahmen der FGRMIM (Richtlinien zur Férderung der vernetzten Mobilitat und des Mobilitats-
managements) oder der FéfRah (Forderrichtlinien Nahmobilitéat) und gibt inhaltlichen Input beésp
zifischen Fragestellungen zur FulR3verkehrsférderung.
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5 Fazit

Die Forderung des FulBverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, anderer-

seits aufgrund delKomplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen eine Her-
ausforderung, die

deut !l i ch ziRul@G hae ihisaudragtiivd Abb.uf i ge Ei nf
28).
Abbildung27: Fu3verkehrsforderung
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Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert werden, die auf
der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FuBverkehrsférderung verfolgen und zum anderen
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punktuelle Problemligen und Potenziale beleuchtebes Weiteren ist die Abhangigkeit einiger Maf3-
nahmen von anderen zu berlicksichtigen. Mit den Integrierten Handlungskonzepten in der Innenstadt
und in Uerdingen sowie mit dem Mobilitdtskonzept der Stadt Krefeld und dem Intggni¢Jmset-
zungskonzeptzum Mobilitatskonzept ergebesich zudem groRe Chancen, Malinahmen zu vertiefen

und Synergien der Staetund Verkehrsplanung bestmdglich zu nutzen. Dabei sind die Koordination der
MaRnahmen und insbesondere die Abstimmung mit andelPdanungstragern von hoher Bedeutung.

Der FuRverkehrsCheck NRW 2021 konnte den FuRverkehr in der Krefelder Innenstadt und in Uerdingen
betrachten und MalRnahmenvorschlage zur Verbesserung liefern, die unterschiedlich konkret sind. Ei-
nige MalRnahmen kdnnen ggnoch im Rahmen laufender Planungen umgesetzt werden.

Gleichzeitig sollten aber auch Ansatze und Anregungen fiir ein strategisches Vorgehen gegeben wer-
den, die auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungsrouten hinaus fur das stadtische Gebiet
anwendtar sind.Dies betrifft vor allem die MalRnahmen zum Schulverkehr an GrundschzlemBarrie-
refreiheitund zum Quereninsgesamt lassen die vorbereiteten Malinahmenvorschlage bessere Bedin-
gungen fur die zu Ful3 Gehendem Krefelderwarten, die eine Impulswkung fir die auf3eren Wohnge-
biete darstellen kénnen.

Die rege Beteiligung der Bevolkerung wahrend der vier Veranstaltungen des FulRverkélerks be-
kraftigt das Interesse der Bewohnerinnen und Bewohner an der Mobilitatsform Ful3veikatint zu-

letzt zeigtesich dies auch an den dartber hinaus eingegangenen Anmerkungen Interessierter, die tUber
die Presse auf das Thema aufmerksam wurden.
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6 Dokumentation

6.1 Protokoll der Auftaktveranstaltung am24.08.2021

Ort: TC Seidenstadt Krefeld
Datum: 24.08.2021
Uhrzeit: 18:00-19:45 Uhr

Anwesende: 28 Personen

Protokoll: Neele Ashdlter, M Becker(Planersocietét)

Auftaktworkshop Krefeld

Der Auftaktworkshop fur die FulRverkeh@hecks NRW 2021 in Krefeld fand am Mittwoch, den 24. Au-
gust 2021 um 18:00 Uhr in den Raumlichkeiten des TC Seidenstadt Krefeld statt. Die Gruppe der Teil-
nehmenden seta sich aus 28 Personen zusammen, darunter Vertreterfinnen der kommunalen Ver-
waltung, Vertreter*innen der Interessensverbande, Pressd Blrgerschafsowie Mitarbeter*innen

des Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW und der Planersocietét.

BegriRung durch Frau FoltysBanning (Mobilitdtsmanagerin Stadt Krefeld)

Frau FoltysBanning eroffnet den Auftaktworkshop, begruf3t die anwesenden Personen und stellt sich
denTeilnehmenden vor. Sie betont, dass der FuR3verkehr in Krefeld dringend gefordert werden muss,
da der Modal Split bei nur 15% in Krefeld liegt und im Vergleich mit dem Landesdurchschnitt (22%)
und dem Anteil in Dusseldorf (27%) schlecht abschneidet. Ans8ahidbringt sie die Vorteile de§ul3-
verkehrshervor.Erist glinstig, gesund, verursacht geringe Larmnd Luftbelastung, braucht wenig
Raum und fast alle sind in der Lage ihn zu nutzen. Frau FeBgsining macht darauf aufmerksam,

dass alle erst zu FuGéhende sind, unabhangig davonelches Verkehrsmittel sie im Anschluss nutz-
ten. Daher gebthrt dem FuBverkehr mehr Aufmerksamkeit. Im Folgenden erklart sie, dass sich die
Stadt Krefeld mit dem Bahnhofsumfeld fir den FuRverke@iseck beworben hat, da es vonter-
schiedlichen Personen mit verschiedenen Bedurfnissen genutzt wird. Zudem méchte man auf die Ver-
anderung an der Sudseite défauptbahnhofs/orbereitet sein. AbschlieRend berichtet sie, dass der
Verkehrsminister NRWs, Herr Wist, im Mai der Stadt Krefsisbinlich den Scheck fir den FuRBver-
kehrs Check uberreicht hat. Damit erhalt die Stadt Krefeld fachliche Unterstitzung bei der FuRver-
kehrsplanung durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW und die Planersocietat.

BegriRung durch Hem Dr. Frehn und Hem Becker(Planersocietét)

Herr Dr. Frehn und Herr Becker begrif3en die Teilnehmenden und stellen sich dasviélanungsbiro
Planersocietat vor. Sie erlautern kurz dablauf des Auftaktworkshops. AohlieRend geben sie das
Wort an Frau Dr. Molenda vom Zukunftsndipbilitdt NRW weiter.
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Vortrag von Frau Dr. Molenda (Zukunftsnetz Mobilitat NRW)

Frau Dr. Molenda stellt sich und das Zukunftsnetz Mobilitat NRW vor. Sie zeigt auf, welche Bedeu
tungszunahme der FulRverkehr und dadurch auch die Nutzung des 6ffentlichemRaowie des stad-
tischen Griins wahrend der andauernden Ceg®Pandemie erlangt haben.

Abbildung28: Frau Dr. Molenda begru3t die Teilnehmenden in Namen des Zukunftsnetz

AnschlieRend geht sie auf die Ziele der FuRBverkeinecks NRW und die Themenschwerpunkte des
vergangenen Jahres ein. Zudem erlautert sie, dass Ful3verkehrsférderung eine ganzheitliche Aufgabe
ist, die eine Fulle an unterschiedlichsten Beteiligten umfasst. Sie verdeutlicht aul3erdem die Experten-
rolle der Blrge*innen. Abschliel3end erlautert sie an welchem Punkt im Ablauf des FulRverkehrs
Checks sich die Stadt Krefeld befindet.

Vortrag von Herr Dr. Frehn (Planersocietat)

Herr Dr. Frehn tragt wissenswerte Daten und Fakten zum FulRverkehr vor. Er betongaagsiFuli-

gehen Basismobilitat ist, der als Verkehrsmittel lange nicht ausreichend Beachtung geschenkt wurde.
Er bestarkt die Teilnehmenden in ihrer Rolle als Expert*innen im Rahmen des FuRveBkbcks. Er

geht darauf ein, dass Krefeld in der Vergangeitteine richtige Flaniermeile besal3. Durch das Poten-
tial der kurzen Wege besteht die Mdglichkeit sich dem wieder anzunahern. Weiter erlautert er das Mo-
bilitatsverhalten von Kindern und Jugendlichen, dessen Bertcksichtigung bei der Ful3verkehrsplanung
unerlasslich ist. AbschlieBend stellt er die allgeinen Ziele der FuRverkehrsfigrung vor. Um den Bo-
gen zurlick zu Krefeld zu schlagen zeigt er erste Impression der FuBhessituation vor Ort, welche

u.a. den Themen Barrierefreiheit, Querungen und Aufentuplalitat angehdren.

Vortrag von Herr Becker (Planersocietat)

Herr Becker erklart zu Beginwelche Eigenschaften eine ful3gangerfreundlicher Kommune ausmachen
und welche Anspriiche die unterschiedlichen Gruppen zu Full Gehender an den Raum stellen. Ausgang
der Verkehrsplanung sollten die am schiitzenwertesten Verkehrsteilnehmer sein. Wadan Dane-

mark und den Niederlanden der Stral3enraum von auf3en nach innen geplant. Er @soginen wei-

teren wichtigen Ansatz das heBesdatungnde¥eikehrsradms®id , wel
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Personen mit jeglichen Mobilitdtaind Sehaischrankungen versteht. Herr Ber schlief3t seinen Vor-

trag mit einer Reihe von Beispieleitteaktiver Mal3nahmen der FuRvieehrsforderung.

Von der Stadtverwaltung und der Plarsocietat wurden vorabvzei Routenvorschléage fur die Be-

hungen in Krefeld angefertigt. Die Teilnehmenden kdnnen an zwei Stellwénden die Routenvorschléage

fur die Begehungen in der Krefelder Innenstadt und Uerdingen mit den Mitarbeitern der Planersocietét

sowie der Stadtverwaltung diskutieren. Die nachfolgenden Punkte wurden von den Teilnehmenden ein-

gebracht:

Innenstadt

il

= =24 =4 -4 -4 -

=

Die Teilnehmenden wiinschen sich, dass die Mariannenstraf3e in die Begehung integriert wird,
da sich dort die Mariannenschule befindet. Zudsollte die RheinstralRe bei der Begehung
betrachtet werden.

Es wird von einer zeitgleichen Griinphase fir zu Ful3 Gehende an allen Armen der Kreuzung
Nordwall / Hubertusstral3e berichtet. Dies ermdglicht auch das schrage Queren des Kreu-
zungsbereiches. Es vdrvorgeschlagen dieses System auch an anderen grof3en Kreuzungen
einzufuhren.

Grlunphasen fir zu Ful? Gehende sind fur Personen mit Mob#itdtsl Seheinschréankungen
meist zu kurz. Wunsch sich an den schwachsten FuRganger zu orientieren und die LSA mit
dem 3 Sinne Prinzip auszustatten. An vielen LSA werden nach 20 Uhr das akustische Signal
zum Nachteil von Personen mit Seheinschréankungen abgestellt.

Akustische Signale fir Personen mit Seheinschréankungen fehlen.

Seit der SchlieBung der Unterfilhrung am Ostwaltzen einige Personen mit Seheinschran-
kung diese Haltestelle nicht mehr, da die Hochstral3e von der Bahn aus sehr unibersichtlich
ist. Zudem kann nicht mehr auf Hohe des Fahrers eingestiegen werden, was sonst von Perso-
nen mit Mobilitdts und Seheinschrankiwgen genutzt wurde, um den Fahrer Uber den Aus-
stiegspunkt zu informieren.

Die Gehwege sind u.a. in der Petersstrafe zu schmal.

Auf der Neusser Stral3e gibt es mehrere Stolperstellen.

Auslagen stellen ein Problem fur den Ful3verkehr dar.

Auf dem Ostwall gibes viel Lieferverkehr.

Fahrradabstellanlagen und der flieRende Radverkehr stéren den FulRverkehr.

Selbststandige Gehwege sollen zunehmend ermdéglicht werden. Daftir muss der bauliche Zu-
stand verbessert werden.

Die Gestaltung des Platzes vor dem Hbf wird begeih
Sauberkeit und Toiletten werden gefordert.

Soziale Unsicherheit im Bereich des HBF und der Dreikdnigenstrafle. Wunsch nach Serviceper-
sonal und-point wahrend der Dunkelheit am HBF.

In der Innenstadt sind auch viele Kinder unterwegs.
Bei der Anbindungles Theaterplatzes bedarf es auch der Betrachtung des\Kdekehrs.

Promenade und Mobilstation selh entstehen
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1 Die SchwertstralRe ist eirtRennsteigé.

1 Kontrolle Gehwegparken

Uerdingen

1 Der Bahnhof in Uerdingen ist von Personen mit Sahd Geheinschrédnkungen aufgrund von
Stufen zum Zug kaum bis gar nicht mehr nutzbar.

1 Der Bereich um die Kreuzung Am Bahnhofsplatz / Bahnhofstral3e wird als Konflikistetle
genomma. (Wegweisung/Wegeverbindung)

1 Die Funktion des Marktplatzes und die Gestalturgg 8tralle Am Bahnhofsplatz werden hin-
terfragt.

1 Im Bereich des Bahnhofs ist die Beschilderung fir den MIV mangelhaft.
1 Schwerlastverkehr wird in der Oberstral3e/Am Marktplatz falsch beschildert.

1 Der Gehweg in der StraBe Am Markt ist zwischen der KurfiirstaRstund Bruchstral3e sehr
schmal.

1 An der Kreuzung JosepBorresStralie / Augustastral3e ist kein sicheres Queren maoglich.
I Die Einsehbarkeit der Querungsmaoglichkeiten ist eingeschrankt (z.B. Alte Krefelder Stral3e).

1 Mehr offentlichen Toiletten und langfristigBitzmdglichkeiten werden gewiinscht

AbschlielRend stellen Herr Dr. Frehn und Herr Becker die Inhalte der Diskussionen an den Stellwanden
dem Plenum zusammengefasst vor.

Verabschiedung

Herr Dr. Frehn und Herr Becker stellen den weiteren Ablauf des FuBwexiChecks in Krefeld vor und
laden zu den Begehungen am 16.09.2021 und am 28.09.2021 um 18 Uhr sowie zum Abstoltkss
shop am 03.11.21 um 18 Uhr ein. Frau Faligening verabschiedet die Teilnehmenden und schlief3t
die Veranstaltung.

Dortmund, 03. Segimber 2021

gez. Neele Asholter
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6.2 Protokollder 1.Begehung am 16.09.2021

Ort: Krefeld, Innenstadt
Datum: 16.09.2021

Uhrzeit: 18:00-20:25 Uhr
Anwesende: 26 Persnen

Protokoll: Neele Ashdlter, Nils BeckéPlanersocietét)

BegrufRung

Am 16.09.2021 fand die ersiegehung des FuRRverkehiGheck NRVR021in Krefeld statt. Die Begehung
begann um 18:00 Uhr am gemeinsamen Treffpunkt, défitly- Brandt Platz Die Gruppe der Teilnehmenden
setzte sich aus26 Personerzusammen, darunter Vertretdnnen der kommunalen Verwaltundnteres-
sensvertretungen undurgerschaf sowie Mitarbeitede des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW und der Planer-
societat.

Herr Becker (Planersocietdtgegrif3e die Teilnehmenderzu Beginn und stellt sich sowie die Planersocietéat

vor. Herr Hornig vom Zukunftsnetzt Mobilitat NRW stellt sich ebenfalls vor. Herr Becker erlautert den Ablauf
des FulRverkehrsChecks in Krefeld uné@dt zur Begehung in Uerdingen am 28.09.21 um 18 Uhr sowie zur
Abschlussveranstaltung am 02.11.2021 um 18 Uhr ein. Er betont, dass das Expertenwissen der Teilnehmen-
den bei den Begehungen gefragt ist. Anschlieend stellt er die geplante Rout&Zudem weis er auf die
aktuellen Pandemiebestimmungen hin.

FrauFoltys Banning(Mobilitatsmanagement Stadt Krefeld) begrii3t die Teilnehmenden ebenfalls. Sie er-
klart, dass mit der Begehung des FulRverkel@hecks die Europaische Mobilitatswoche in Krefeld eréffnet
wird. AnschlieRend stellt sie die Grinde fur die Aakiwdes WillyBrandt Platzes als Startpunkt der Bege-
hung vor.

Im Folgenden werden die wesentlichen Beitrage und Diskussionspunkte der Begehung festgehalten:
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Abbildung29: Frau FoltysBanning und die Teilnehmenden am WiByandt Platz

Ineaterplatz
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Abbildung30: Begehungsroute in der Irenstadt Krefelds
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Startpunkt: Willy-Brandt- Platz

gern vorgebracht:

Planersocietat

-Brandt-Platz

Am Startpunkt deBegehungen werden erste Problemstellen ermittelt und von der Blrgerinnen und Biir-

1 Es fehlen Absenkungen des Gehwegs zwischen dem-\Biydt Platz und der Kélner Stral3e.
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I Trampelpfade zwischen den Haltestellen am WBIsand Platz und der Klner Stral3e zeigen, dass
hier notwendige Wegeverbindungen fehlen. Diese als offizielle Gehwege gekennzeichneten Tram-
pelpfade sollten auch Personen mit Mobilitdtseinschrankungen zuganglich gemacht werden. Es
wird von Vermullung und wohnungslosen Personeridiesem Bereich berichtet.

1 Insgesamt fehlt es dem Bereich zwischen WHlsandt Platz und Kolner Stra3e an Aufenthaltsqua-
litat.

1 Auf der Kélner Stral3e verengen Straucher den Gehweg.

1 Die Absperrung eines Gebaudes in der Kdlner StralRe blockiert den GeAweligser Stelle ist es
aufgrund der Verkehrsmenge und Breite der Stral3e schwierig fir zu Ful Gehende die Stral3enseite
zu wechseln.

Station 1: Am Hauptbahnhof / Kdlner Stral3e

Die Begehung fuhrt vom WillBrandt Platz vorbei an den Bushaltestellen am Sidausgang des Bahnhofs
auf die Kolner StraRe zum Kreuzungsbereich Am Hauptbahnhof / Kdlner Stral3e.

1 Die Grunphasen fir zu Ful? Gehende sind sehr kurz. Zudem sind die Lichtsigigalamieht nach
dem 2 Sinne Prinzip ausgestattet. Das stellt insbesondere ein Problem flr die Personen des nahe
gelegenen Seniorenheims da.

1 Die Teilnehmenden wiinschen sich einen Countdown, der die Dauer bis zur nachsten Griinphase
anzeigt.

1 Der erste Bereichler Kreuzung, der nur fir den OPNV freigegeben ist, muss von zu FuR Gehende
ohne Signalisierung gequert werden.

1 In diesem Bereich sind viele offene Schienen zu queren.

1 Der Tunnel der Kdlner StraRe wird von den Teilnehmenden als unattraktiv wahrgenommen.

Abbildung31 Kreuzungsbereich Am Hauptbahnhof / Kélner Stral3e

Station 2: Hansastral3e / Neusser Stral3e

Durch das Hansazentrum fiihrt die Begehung zum Kreuzungsbereich Hansastral3e / Neusser Stral3e.

Planersocietat
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Die Bestuhlung deAulRengastronomie wird haufig zu nah an die taktilen Leitlinien platziert. Zu-
dem werden sie von Lieferverkehr zugeparkt. Die Teilnehmenden wiinschen sich, dass die Stadt
Krefeld die Geschéftsinhaber fur diese Problematik sensibilisiert.

Die Poller vor dentlansazentrum sind wenig kontrastreich und haben keine Reflektoren.

Die groRen Blumenkubel in der Hansastral3e finden keine Zustimmung bei den Teilnehmenden, da
sie den schitzenden Seitenraum versperren. Auf3erdem ragen auch hier die Pflanzen zum Teil zu
nah an das taktile Leitsystem.

Abbildung32: AuRengastronomie in der Neusser Stral3e

Station 3: Petersstralle

Weiter liber die HansastralRe fiihrt die Route links auf die Petersstralie.

= =2 =4 -4

Die Petersstrale ist eine Fahrradstralie.
Die Gehwege sind sehr schmal.
Die Teilnehmenden wiinschen sich einen verkehrsberuhigten Bereich mit Drempelin.

Ein weiterer Vorschlag ist diginrichtung einer Begegnungszone. Daflir miissen keine baulichen
MaRnahmen stattfinden. Allerdings wird eine Begegnungszone vorR&fzrenden nur bei einer
hohen FuRgangerfrequenz angenommen. Es wird vorgeschlagen am Anfang der StraRe Wimpel

oder emToel Azt &rrichten, welche auf die Begegnungs
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Abbildung33: Schmale Gehwege in der Petersstralle

Station 4: Ostwall

Von der Petersstral3e gelangt die Begehung uber die DreikdnigenstralRe auf den OstwsdimDigrd in

nordlicher Richtung gefolgt. Die Teilnehmenden erhalten zur Sensibilisierung fiir die Belange von Personen

mit Mobilitatseinschrankungen auf diesem Abschnitt der Route Brillen, welche unterschiedliche Sehein-

schrankungen simulieren. Zudem konnsie versuchen sich mit einem Langstock zu orientieren.

f
f

Die Gehwege in der Dreikdnigenstral3e sind sehr schmal.

Die Grunphasen auf dem Ostwall sind fur zu Ful3 Gehende sehr kurz. Personen mit Mobilitatsein-
schranken fuhlen sich unwohl beim Queren der Stral3e.

Die Promenade auf dem Ostwall (Mittelstreifen) ist fir zu Ful Gehende an jeder Kreuzung unter-
brochen. Der direkte Weg auf die andere Seite ist zudem nicht barrierefrei. Um die andere Seite zu
erreichen mussen drei Lichtsignalanlagen genutzt werden.

Wennvier StraRenbahnemintereinanderstehen, kdnnemu Fuld Gehenden nicht den Ostwall que-
ren.

Es gibt nur wenige Sitzmaoglichkeiten auf dem Ostwall.
Milltonnen verengen den Gehweg des Ostwalls.

Im Bereich der Haltestelle Rheinstral3e gibt es keine Querurfgsbder FulRgangeriberweg. Dort
herrscht Tempo 20.

Eine Kante entlang der Schienen an der Haltestelle Rheinstral3e ist nicht markiert und stellt einen
Stolperfalle dar.
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Abbildung34: Gruppe der Teilnehmenden auf dem Ostwall

Station 5: Mariannenschule

Vom Ostwall fiihrt die Route Uber die Neue Linner Stral3e, die Luisenstral3e, die Dreikdnigenstrale und die
Mariannenstraf3e am Stephanplatz vorbei zur Mariannenschule.

1 Frau FoltysBanning erlautert, dass auch die Schulen an der Eérsghen Mobilitatswoche teilneh-
men. Am 22. September 2021 gibt es die Aktion FAut
menden die Problematik des Bringnd Holverkehrs an Schulen und welche Auswirkungen diese
auf die Kinder haben.

1 Auf Hohe der Maannenschule ist der Gehweg unterbrochen.

1 Verschiedene Piktogramme auf den Gehwegen sollen die Aufmerksamkeit der Schiler*innen erhé-
hen und ihnen anzeigen wo sie sicher die Stral3e queren kénnen.

1 Herr Becker erklart den Teilnehmenden die Funktionsweise derdNutzen von Gehwegnasen.
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Abbildung35: Piktogramm fur Kinder im Umfeld der Mariannenschule

Station 6: HansastralRe / Ostwall / Am Hauptbahnhof

Abschlie3end folgt die Route der Mariannenstral3e bis zur Hansastral3e zurtick zum Hauptbahnhof Krefelds

auf den Platz vor dem Hansa Haus.

f
f

Die Haltestellen am Kino sollen umgebaut werden.

Die Teilnehmenden empfinden die Verkehrssituation am Hauptbahnhafiiful? Gehende als
eine Zumutung.

Betonsitzelemente auf dem Bahnhofsvorplatz stehen genau in der Laufrichtung der zu Ful? Gehen-
den, wenn sie die StralRe queren. Das fuhrt dazu, dass viele zu Fuld Gehende auf die Spur der Rad-
fahrenden ausweichen. Diese igidem nicht ausreichend kenntlich gemacht.

Die Oberflache vor dem Hansa Haus ist von Unebenheiten und Senken gepragt.
Ein taktiles Leitsystem auf dem Platz vor dem Hansa Haus fuhrt im Kreis.

Die Brunnen auf dem Platz vor dem Hansa Haus sind nicht indetSie werden vermullt und als
Sitzmaoglichkeiten von wohnungslosen Personen genutzt. Die Teilnehmenden wiinschen sich, dass
die Brunnen wieder angestellt werden.

Eine Absenkung am Rand des Platzes vor dem Hansa Haus fuhrt direkt auf einen Wendehammer.
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Abbildung36: Teilnehmende der Begehung am Hauptbahnhof Krefeld

Weitere Anmerkungen der Teilnehmenden

1

Bei dem Umbau der StralRenbahn vor ca. 15 Jahren wurde die Barrierefreiheit nur an wenigen Stel-
len mitgedacht.

In der Sten- und Hiilser StraRe stellen die Querneigungen von Einfahrten fur das Uberfahren mit
einem Rollstuhl oder Rollator ein Problem dar.

Baumwurzeln auf dem Gehweg in der FriedriEbert Strale erschweren das ZufuRgehen und die
Fortbewegung mit einem Rollator oder Rollstuhl.

In Fischeln hat der Seniorenbeirat selbststéandig eine Begehung organisiert, 30 verbesserungswiir-
dige Punkte notiert nd diese der Verwaltung prasentiert. Es wird Handlungsbedarf gesehen, aller-
dings gibt es nicht ausreichend finanzielle Mittel und Personal, um diesem gerecht zu werden.

Es wird berichtet, dass der Bringind Holverkehr besonders stark an der BismarckscligtleAls
Lésungsvorschlagen sind die Einrichtung von Elternhaltestellen und die Organisation von Walking
Busses zu nennen. Teilnehmenden schildern, dass bestehende Elternhaltestellen nicht gut ange-
nommen werden.

Verabschiedung

FrauFoltys Banningund Herr Becker bedanken sich fir die Teilnahme, die aktive gewinnbringende Beteili-

gung und laden erneut zu den folgenden Veranstaltungen des Ful3verk€lescks ein.

Dortmund,

gez.Neele Ashdlter 23. September 2021

Planersocietat


















